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INLEDNING

Bilagan i essdform innehaller diverse kompletterande inlagor som har betydelse for
forstaelsen av vart sitt att arbeta. Den innehéller savil en del av de forvantningar och
intentioner vi har for framtiden. Savil overgripande idéfragor, tankar kring narmiljon
och kontroversiella resonemang redovisas. Delen kan ses som ett utdrag ur vart
bakgrundsmaterial.

INNEHALLSFORTECKNING

Medborgarkraften i Alvsborg kapitel 1.
Trafikenkiit i Alvsborg Kapitel 2.
Den framtida fiirjetrafiken i Giteborg kapitel 3.
Kultur- och naturvardsprogram kapitel 4.
Rapport frin arbetsgruppen "Ny restaurang i Lingedrag” kapitel 5.
Synpunkter frin boende kapitel 6.
Brev kapitel 7.
Problemets kiirna kapitel 8.
Motiveringar idéer och forslag kapitel 9.

Utredningar , enkiiter och informationskiillor kapitel 10.
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C. Kapitel 1

Medborgarkraften i Alvsborg

Av Arne Person

Bakgrund: For tva ar sedan paborjades planarbetet. Ett flertal referensgrupper bildades
av SBK for att delta i arbetet. En av dessa fick namnet Foreningar i Alvsborg. Gruppen
insag snart att de regler som gillde inte var dndamalsenliga for vart syfte, dvs att arbeta
interaktivt demokratiskt for att finna langsiktigt héllbara 16sningar. Gruppen ombildades
darfor till Medborgarkraften i Alvsborg med i princip de virderingar demokratiutred-
ningen forordar. Vi arbetar som ett sjilvstandigt men virdefullt komplement och
vitaliserande tillagg till den representativa demokratins basfunktioner.

OP99:Den nya oversiktsplanens sociala perspektiv och tal om medborgarkraft i balans
med bir- och konkurrenskrafterna mottog vi med tacksamhet. Vi manniskor skall till-
sammans bygga framtiden. Informationsteknologin ger medborgarna helt nya mojligheter
att med hjalp av bl a natverk na sina mal. Som ett komplement till dagens system &r var
forhoppning att en interaktiv demokrati successivt skall kunna vixa fram dven utanfor
Alvsborgs grinser och skapa mojligheter att 16sa svérare problem én de for oss aktuella.

Arbetssiitt: Interaktiv demokrati. Helhetstidnkande. Langsiktigt hallbara l6sningar.
Okonventionellt planeringssatt dar medborgarens delaktighet och mojligheter att paverka
satts hogt. Forhdllningssittet att se langsiktigt 6verbryggar det konventionella kortsiktiga
synsittet, som ofta leder till trata med handlingsforlamning som resultat. Vi tror dérfor pa
att en samverkan som har, mellan Saltholmen, Fiskebiack och Sodra Skirgarden for en
langsiktigt hallbar l6sning, kommer att gagna samhallsutvecklingen framover.

Bilaga 1. Illustrerar var organisation.

Bilaga 2. lllustrerar skillnaden mellan tiinkt referensgrupp och
Nuvarande medborgargrupp i den aktuella plansamverkan.

Bilaga 3. Samridsgrupper.

Bilaga 4. Planomridets indelning i samradsgrupper.

Bilaga 5. For langsiktigt hillbara lésningar iir det en styrka om iiven omgivningen
Tar tillvara medborgarkraften. Detta iir en illustration som visats i
skiirgarden for att fi dem att engagera sig.

Medborgarkraftsbegreppet se kapitel 8
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C. Kapitel 2

Trafikenkiit i Alvsborg

Av Arne Person

Bakgrund: Under vart arbete med analys av Stadsbyggnadskontorets planerings-
underlag och koncept till samradshandling kom vi att diskutera den framtida
expansionen i sodra skargarden.

Av underlaget fran SBK framgar att den forvintade expansionen ér betydande. Dvs

stick i stiv med OP:s intentioner for perifert beldgna omraden med problematisk
kollektivirafik.

Nir synpunkter fran véra skargardsmoten bekriftar att man pa vissa oar 6nskar en
kraftig expansion och SBK meddelar att OP inte kan stoppa en sadan utveckling fann vi
det intressant att utreda hur invanarna i Alvsborg, som bor utmed Torgny Segerstedtsg-
Saltholmsgatan ser pa situationen sa som den ar idag.

Alvsborgs Egnahemsforening erbjod sig att finansiera och genomfora en enkiit.

Denna gick ut till ett par tusen hushdll, med bl a fragor om man &r stord av trafiken och
om man ar stord av trafiken till farjorna. Fragor stilldes ocksd om atgarder for att
minska storningarna, att forbattra kollektivtrafiken och om intresse fanns for bilpooler.

En fraga stilldes ocksd om det var angelaget att Alvsborgs Egnahemsforening skulle
forsoka fa igang ett trafikprojekt for att analysera hur man skall l6sa trafikfragan.
En majoritet av de svarande tyckte sa.

Eftersom Medborgarkraften arbetar ideellt ar vi tvungna att avvakta de ansvarigas
asikter. Tills vidare far vi dirfor néja oss med en egen utredning vars syfte mer ar att

synliggora problemet an att ange nagon losning.

Denna utredning redovisa pa foljande sidor.
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Trafikfloden pa Torgny Segerstedtsgatan — Saltholmsgatan

En liten utredning som utférdes i samband med Alvsborgs Egnahemsforenings
trafikenkiit till fver 2000 hushall boende max 200m fran leden.

Den ir inte utford vetenskapligt. Siffror ir inte kontrollerade. P bilderna ér det endast Visterleden och

T Segerstdisg- Saltholmsg som bredden redovisats i proportion till trafikmiingden. Utredningen far ses
som en skiss med grovt uppskattade trafikfGrindringar. Placeringen av terminalen pa KA4 iir inget forslag
utan endast till for att belysa vissa forhallanden. Den ir hastigt ihopkommen. men kan i detia
sammanhanget dnda ha en viss betydelse.

Fran trafikenkiiten

En majoritet av de svarande ansag att de kande sig storda av trafiken.

Av dem som inte kidnde sig storda ansag manga att trafiken till skargardsbatarna stor.
Man far en uppfattning att de flesta uppfattar biltrafiken till skdrgardsbatarna som
grundorsak till trafikproblemen, Ar det s4?

Jag ansag det intressant att se hur stor paverkan skargardstrafiken hade pa olika avsnitt
av leden. Genom att jamfora antalet fordonsrorelser / dygn kan man fa en ungefarlig
bild av situationen.

Resultatet redovisas med hjalp av 6st bilder med fordonsrorelserna redovisade.

Bild 1. Nuvarande situation: 2000 pa s6dra delen av Saltholmsgatan,
7 900 i vastra delen av Torgny Segerstedtsgatan.
12 100 i den 6stra delen Torgny Segerstedtsgatan.
Bullerskdrmar har bekostats av kommunen nar>65 dBA

Bild 2. Om ca 10 ar: Expansionen i s skdrgarden forvintas oka till det
dubbla. Biltatheten ar idag ca 50% jfr vad det ar i
Alvsborg. Om biltitheten i skirgarden blir lika med den
i Alvsborg innebar det en fyrdubbling av trafiken.

8000 pa sddra delen av Saltholmsg. Okning 300%
13 900 i vastra delen av T. Segerstedtsg. Okning 77%
18 100 i den ostra delen. Okning 50%
Bild 3 Ingen skirgardstrafik: Nigot hundratal pa sodra delen av Saltholmsg. Minus 95%
5900 i vastra delen av t Segerstedtsg. Minus 25%
10 100 i vistra delen av T Segerstedtsg Minus 16%

Procentuellt minskar trafiken mest pa Saltholmsgatan.
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Genom att titta pa alternativa terminalldge och linjestrackningar med dagens
trafikintensitet kan man kanske komma underfund med hur man skall 16sa den for
framtiden.

For de tre bilderna giller att terminalen flyttats till ett i stadsdelen centralt lage.

1 bild 4 Terminal i Alvsborg.

1 bild 5 forlangs farjeturerna in till city. Terminal i Alvsborg

[ bild 6 har istallet Alvsnabben fatt en forlangd strackning ut till Langedragsrestaurangen
och under sommarhalvaret som turistbat ut till skargarden. Skérgardsbéatarna fortsatter till
Farjenas dar terminal anordnas forslagsvis gemensam med godstrafiken till skdrgarden.
Bilparkering ordnas sdvil pa Hisingssidan som i Alvsborg.

Bild 4. Centralt terminallage Nagot hundratal pa sodra delen av Saltholmsg. Minus 95%
idag: 5 900 i vastra delen av T Segerstedtsg. Minus 25%
12 100 i den ostra delen. T Segerstedtsg. +-0

Bild 5. Centralt terminallage Nagot hundratal pa sodra delen av Saltholmsg. Minus 95%
idag: Farja till city. 4900 i vastra delen av T. Segerstedtsg. Minus 38%

11100 i den ostra delen. T. Segerstedtsg. Minus 8%

Bild 6 Centralt terminallige Nagot hundratal pa sodra delen av Saltholmsg. Minus 95%
idag: Andhallpl Firjends+ 4000 i vastra delen av t Segerstedtsg. Minus 50%

Alvsnabben till Langedrag. 10 000 i vistra delen av T Segerstedtsg Minus 16%
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KOMMENTAR: CWTERGIMALEN DAL HADE LEGAT WD KA4 HADE
PROGUEMEN UTMED SALTHOUMSCATAN INTL FUNMITS
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IOMMINTAR: OM TERMINALIN DAG HADE LEGAT WD KA4 HADE
PROBUDMEN UTMED SALTHOLWSCATAM NTE FURMTS
TRAFUEN UTMED TORONY SEGERSTEDTSGATAN HADE
VARIT MINORE OM FRRMAN FORTSATT W TLL OTY
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C. Kapitel 3

Den framtida firjetrafiken i Goteborg

Av Arne Person

Bakgrund: Diskussionerna kring aktivering av Goteborgs hamn har nu pagatt under
manga ar. Successivt tillkommer nya verksamheter vid vattnet. Vi forstar att tiden snart
dr mogen for en ny era med ett intensivt batliv i hamnen. Savil farjor rakt over élven,
som forr, men dven langs med. Efterhand vixer den ena intressanta mélpunkten efter
den andra upp utmed kusten. Kulturcentrat vid Klippan, Langedrags restaurang och
planerat ungdomscentrum vid inre Lundbyhamnen i anslutning till Backaplan for att
namna nagra. Ett kollektivt transportmedel rakt genom Goteborgs kirna avlastande de
hart trafikerade billederna pa land kommer sikert att bli mycket populart.

Alvsborgs Egnahemsforening visade i sin monter pa Nya Varvets dagar 1999 en idé om
en farjeforbindelse mellan nagra hallplatser utmed Alvsborgs kustlinje med anslutning
till city. Idén mottogs mycket positivt.

Dessforinnan hade Medborgarkraften tagit fram ett antal bilder som redovisade hur en
framtida firjetrafik inom Goteborgsregionen skulle kunna gestaltas. Ett antal av dem
publicerades i GT. Aven dessa blev mycket uppskattade.

Sedan dessa bilder offentliggjordes har vi erhallit en del synpunkter. Vi fann det
angeldget att forsoka begransa bilderna till dem, som vi tror kan leda till en pa lang
sikt hallbar losning,

Hir redovisad utvirdering ar resultatet av denna begransning.

Vi bifogar ocksa en refuserad bild, eftersom den haft stor betydelse som skrackscenario,
som visar hur det haller pd att utvecklas och belyser, att vi maste gora nagot mycket snart.
Bilden gar under beteckningen Infarkten.

Trafikproblemen inom Saltholmen -Langedrag plus noédvindigheten av att fa en
fungerande dretruntrestaurang pd Langedrag blir kanske snart av den digniteten, att
ndgon entreprenor vagar satsa pa idén med farja till city.

1 diskussionerna om att minska trycket pa Saltholmen namns ofta en uppdelning av
skargardstrafiken. T ex enbart trafik till Brinnd o Aspero fran Saltholmen.

Kan ett av framtidens kollektivsystem i Goteborg vara farjor i samverkan med
bilpooler? Vasttrafiks och Trafikkontorets samarbete med Lundbypoolen ar kanske
nagot for Alvsborg att bevaka!
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MEDBORGARKRAFTENS FARJETRAFIKBILDER

EN UTVARDERING INFOR UPPHANDLINGEN AV GOTEBORGS FARJETRAFIK.
MED MILJOKVALITETSMAL 11, GOD BEBYGGD MILJO, BALANSEN MELLAN
OP99:S TRE KRAFTER OCH MEDBORGARNAS SYNPUNKTER SOM GRUND.

Utviirderingen har skett i steg.

STEG 1

Problem och farhigor

Idag! 1. Biltrafiken till o fran férjorna; antal, hastighet, buller, godsvikt.
2. Bristen pa parkeringsplatser
3. Hoga fraktkostnader.

1 framtiden!

. Extraordinara atgarder for att tillgodose parkeringsbehovet
for en okad befolkning och valfird i skargarden.

. Koncentration av all trafik till skdrgarden till en plats.

. Délig framkomlighet pa tillfartslederna.

. Terminalanlaggningarnas omfattning

. Forfulande atgarder for att uppna vissa miljokvalitetsmal.

[V R N T S |

Ljuspunkter och forhoppningar
Farjetrafiken, batar, service, upplevelser mm, uppfattas som positiv.
Den allmanna 6nskan att aterskapa en levande hamn i Goteborg stiller
krav pa framtidens farjetrafik. Den kan bli ett mycket populart
kompletterande kollektivt transportmedel inom kommunen.

STEG 2

Beddmning med utgangspunkt fran typ av trafiklosning.
Personfarjor: Bild nr 1,2,3,4,5,6,7,8,9,12,13 014
Vagfarjor: Bild nr 10
Bro, tunnel, o évrigt: bildnr 11 015

Synpunkter: Vagfarjor, bro, tunnel eller likvérdigt uppfattar ménga som den slutliga
16sningen, men kostnaderna och den nuvarande standarden p4 vigarna i
skdrgarden avskracker. Nagot att utreda senare, om firjetrafiken slar fel!

Slutsats: Personfarjor utreds forst!  Bildnr 1,2,3,4,5,6,7,8,9,12,13 014

STEG 3

Bedtmning med hiinsyn till fastlandsangéring.
En angoring, som utgér terminal. Bildnr 1,2,3.4,5,13
Flera angoringar. En eller flera terminaler. Bild nr 6,7,8,9:12,14

Synpunkter; Stora offer kravs for en terminal inom tatbebyggt omrade. Protest-
aktioner blir oundvikliga. Genomforandet blir langdraget och plig-
samt. Farjetrafiken blir impopular. Bild nr 13 “skargérdsidyllen”r
inaktuell, en levande skérgdrd giller. Inget givet terminallige.

Slutsats: Flera angoringar pa fastlandet. Spridda terminalfunktioner eller

forlagda till ett storningsfritt omrade. Bild nr 6,7,8,9,12 0 14 kvar.
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alit bekvamare ocl bbare farjorna har gjort det intressant
att atminstone fi turer farlanga routen in till t ex Sten-
pu-zrlDemakmslgvreia omgaende. Den daligt utnyttjade

p-arkenkan da bl ett vardefullt tillskott til de pA Saltholmen
erbjudna p- platsemna. Etablering av ytterligare ndgon eller nagra
haliplatser pa vagen in skulle kunna innebara att parkerings-
problemet for lang tid framover blir lost, Terminalen pa Salt-
holmen kommer | praktiken att successivt forvandlas till en
haliplats. Den detalierade oversiktsplan som kommer att antas
for Saltholmens fomyelse kan darmed utan problem efterhand
genomforas. Terminalens definitiva lige och omfattning bestams
forst nar erforderliga konsekvensbeskrivringar utforts.

FRAMTIDENS FARJETRAFIK | GOTEBORG

O-EXPLOATERING ..
Hi Gardsten

Lindholme
Erlksberg,

Kommunens kustomraden inkl skargarden ar attraktiva for
nya bostader. Framover kemmer med all sannofikhet marka-
garna | skargarden att vilja exph amarken En
fortatning kommer att ske , vilket innebar att man redan nu
maste tAnka igenom hur trafiken skall bsas. Det Ar givet att
Saltholmen ensam inte kommer att kunna erbjuda erforder-
liga p- platser. Kravkommer att stallas pa farjor som anloper
saval Fiskeback som city. Parkeringarma kommer att vara
fordelade pa flera platser.
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; g oy strlar ik profastet stralar biltrafiken i alla
!‘TLARJEDALEN SR et riktningar mat., Osib, Stockholm ochMalmo. Fran
e Vrandy » hamnama pa norra dlvstranden forslas varor till hela
I varlden. Fran kulturcentret vid Rodasten utstralar
oow idésr och tankar. Till Farjenss blivande campingplats,
instralar turister fran nar och fjarran och till kajerna
anldper kryssningsfartygen Har skall naturligtvis
Goteborgs bivande centrum for faretrafiken ligaa.
Harifran utgdr, de storre farjoma till skargarden, City,
fd HARLANDA Gardsten och Surte, Cityfarjorna dver alven,
kanalbatarna till Drottningtorget, Liseberg, Backa
teatern och marknaden vid Bellevue. Goteborgs lage
vid vattnet utnytijas. ¥id haliplatserna ordnas
biluppstaliningar efter behov (ev. p-arkar). Speciellt
for Goteborg designade farjor byags. Goteborgs
batvarv och rederinaring far en rendssans.

teborg omnam ns‘giﬁ som de sma stadsdelamas stad. Detta
Apositiv mening. P g a ofika forutsattningar har stadsdelarna utvecklats

“ olika och skapat en mangfald. Samtidigt ar det viktigt att stadsdelama
halls ihop | en samverkande helhet. | annat fall kan de verka destruktiva
mot omaivringen. Vid utveckling av den enskilda stadsdelen ar det darfor
viktigt att forst beakta omgimingens paverkan. Vioch Dom attityden
maste ersattas av Vioch Vi attityden. Viidetlilla och Viidst stora.
Ett samverkanprojekt mellan bertrda stadsdelar for ldsning av
skargardstrafiken bor genomforas innan en detaljerad dversiktsplan for
Saltholmen - LAngedrag kan antas.
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ENTREPRENORERNA

BILD NR 14

Kanalen mellan Lills bommen och y
Brunnsparken sterstalls. En ¢

&n
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Intensiv farjetrafik ikanalerna
alven ersatter bilama i city

_ FRAMTIDENS FARJETRAFIKI GOTEBORG (,A,,k :
FARJEPOOLER - OCH BILPOOLER "~

9

BILD NR 12

* \ Skargardsbefokningen inser Goteborgs behov av ett utvecklat

‘EJ{}‘ \ férjesystem for att aviasta den allt intensivare biftrafiken och

2 Forbattea miljon och sakerheten | stan Genom ett effektve
kollektivt sjotransportmedel skulle Goteborgs city Aterigen
L Gofab kunna blomstra. Goteborg skulle kunna bli den sjostad som
Hollandarna en géng planerade den for. Inom stadsdelen Styrso
finns sakert den entreprendreanda och kunskap som erfordras
for att ps darna utveckla ett flertal farjeverksamheter som
gagnar enlevande skargard. Lokaliseringen av terminaler och
biluppstaliningar bestams i samband med planeringen.

-
e;&ﬁvare"mﬁk med fastlandet gar dborna thop
/"och bidar sava frje- som bilpooler. En ny typ av snabb-
/' gaende mnmjii;arrar person- och godsbefordran
anskaffas, fkson ett antal olika modeller ay bilar. Fool-
verksamhetema blir betydelsefulla for sysselsattningen
pa damna. | samforstind med Ovriga stadsdelar utmed
kusten bestams angdringarnas och bilpoolernas lagen
och utformning. Alimanheten far tillgang till poolerna.
Genom samarbete dem emellan kan ett mycket sffekthvt
trafiksystem utvesklas och en levande skargnd uppratt——
las.
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Den formodade utvecklingen
savida den inte forhindras i tid.

FRAMTIDENS FARJETRAFIK | GOTEBORG
INFARKTEN

BILD N R 3 ,\ ! BY- PASS

Det begransade utrymmet pa Saltholmen och tillfartens laga standard kommer p g a den fortsatta
expansionen pA 6arna, att resultera i ett trafiksammanbrott. En “trafikinfarkt”. Detta aringet att
oroas for. Saltholmsgatan och Torgny Segerstedtsgatan kan breddas till motortrafikled och ytterli-
gare utfylinader ivattnet utforas. Mojlighet finns ocksa att anordna provisoriska kempletterande
terminaler i1 ex FiskebZck och Klippan, som efterhand kan permanentas, eller flytta terminalen till en
for andam2let batire limpad plats ndr katastrofen ar ett faktum.
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C. Kapitel 4

Kultur- och naturvirdsprogram
Av Ulla Sjoberg

Ingress: Vi forstod snart att en del inom omrédet vill skapa en stadsdel dar
medborgarna ges méjligheter att engagera sig i narmiljén. Savil god kunskap om
omgivningen som vardnaden av densamma anses viktigt.

Nar denna kunskap och kénsla vl finns for omgivningen ar det lattare att se helheten
och mojligheterna vid forandringar.

Den traditionella planeringen att gé fran helhet till detalj kombinerar vi med det
omvinda betraktelsesattet. Fran detalj till helhet. Harigenom har vi mojligheter att p ett
bittre sitt an hittills tillvarata det som ar av vérde att varna.

Hir redovisat program ar ett exempel pa hur en i omrddet delar med sig av sin kunskap.
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Kultur- och naturvardsprogram

"Alvsborg har genom sin kustnéra beldgenhet stora naturvarden” (OP ¢ ¢
Alvsborg s 7).

Mal:

Att bevara de natur- och kulturomraden, som fortfarande finns kvar i
Langedrag-Saltholmenomradet och géra dem trivsamma och lattiligéngliga for
alla.

Bakgrund:

Trycket pa kvarvarande fria ytor &r stort. Kustndra omraden eftertraktas som
tomtmark. Trafiken kraver sin tribut, framst genom efterfragan pa
parkeringsplatser. Batlivet behéver angdringsplatser och upplaggningsplatser
vintertid.

Kanslig mark har i alltfér hog grad asfalterats och de ursprungliga
strandlinjerna forstorts genom utfylinader.

"Vi vill skapa en stadsdel dar medborgarnas engagemang ar en naturlig del
av all verksamhet" (OP 99 Alvsborg s 7). Stadsbyggnadskontorets aktiva
agerande infér kommande detaljplan har skapat ett stort intresse for var
stadsdel och dess miljd. Detta ar bakgrunden till féljande forslag:

A. Allmént
Nedskrapningen &r betydande. Klotter och skrap finns i stor mangd. Trad
behéver beskéras. Atgard: stadning och sanering.

B. Detaljer

1. Hallplatsen Langedrag

Tva containers skall bort. Diskret sopstation (gra fyrkantiga!) pa mindre
idgonfallande plats. Kiosken skall rustas upp eller rivas.

2. Allén
(Talattagatan) &r unik sa tillvida att den bestar av tre tradrader. Traden skall
ansas, gangbanan haller pa att véxa igen. Sanering och ny sand!

3. Parkeringen
vid allén. Maste den vara sa stor? Har samlas oerhért mycket brate - saval pa

den som vid sidan mot berget.

4. Grasplanen
vid tennisbanan bevaras intakt. Har har generationer Langedragsbarn dansat

kring majstangen pa midsommar. Vi unnar dven framtidens barn detta ndje.

5. Den nvya restaurangen
kraver en uppfraschad omgivning.
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6. Oberget - Vissingsd

ar skyddat fran vidare bebyggelse genom kulturminneslagen. En enkel
gangstig bor géras sa att man lattare kan na krénet och ga éver berget.
Utsikten fran krénet ar hanférande. Den gamla vagen langs bergets fot bor
befrias fran sly och skréap. Platsen fér den gamla smedjan rensas upp.

7. Hinsholmskilen

var en gang tankt som ett intressant fagelomrade. Fortfarande kan man se
manga arter av sjéfagel héar. Muddra, sa att vattenspegelin aterstalis! Den
igenfylida inre delen av viken maste bevaras som en fri yta. Inga ytterligare
parkeringsplatser. | stéllet skapas har ett vackert landskap spéannande for
barn att leka i och lattganget fér de aldre att promenera i. Bygg inte!

8. Cykelvdg
fran Langedrag till Saltholmen kan eventuellt férlaggas langs Hinsholmskilens

strand. En sadan lokalisering &r dock inte problemfri - i férsta hand inte for
berorda fastighetségare utan fastmer for det ingrepp, som maste goras i
strandkanten.

9. Parken

och badinrattningarna pa Saltholmen maste fortleva i sin nuvarande
utstrackning. Trycket pa fler parkeringsplatser pa Saltholmen &r stort, men det
far inte leda till att parken upplates till detta &ndamal.

10. Angholmen
ar en unik, intressant och vacker 6. Har finns i sydvast en skyddad

sandstrand, férr LAngedragsbarnens basta badstrand, dit man rodde om
somrarna. Tyvérr kan man knappast bada har langre pa grund av den
intensiva battrafiken.

Slutsats:

"Vi skall planera inte bara fér dagens méanniskor utan ocksa fér kommande
generationer" (OP 99 Alvsborg s 11). Da vi boende i Alvsborg, pa Langedrag,
Saltholmen och Angholmen vid s& manga tillfallen diskuterat kring SBK:s
forslag har ovanstaende citat alltid kants viktigt for oss. Vi vill inte bidraga till
ytterligare férfulning och exploatering av vart omrade. Vi har sett, vi som vuxit
upp hér, hur vara harliga lekomraden férvandlats till villatomter, hur vagarna
fyllits av brusande trafik, hur badplatser férsvunnit. Ett samhalle maste
utvecklas - men inte oplanerat och inte utan hansyn till mark och vatten.

19 april 2000 S v
/.
AAAA— \(»r -t -
Ulla Sjoberg ' /}
U

For mer detaljerad information - se bilagor!
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Foreningar i Alvsborg

Av Ulla Sjoberg

Viissingso

Fornlamning — rise — se beskrivning fran Goteborgs arkeologiska museum (Stadsmuseéet)
Vid sidan av roset finns stensittningar, aven de gravar, sk urnegravar. Den dode har brénts,
benen rengjorts och lagts ner i en urna (=lerkruka) Sedan har man plockat sten och jord fran
en bergsskreva, lagt ner urnan med de branda benen, fyllt pa med jord och tackt med stenar
Dessa gravar, som ar mycket vanliga i Géteborgstrakten, &r svara att upptacka da de ar
bevuxna med gras, ljung och buskar (overtorvade) De ligger pa hojder, ofta i anslutning till
ett rose. Dessa gravar ar vanligtvis fran yngre bronsalder och aldsta jarnalder (1000 fkr f).
Séledes ar hela kronet pa Viassingen begravningsplats Formodligen har dven likbranningen
agt rum har.

Tillaggas kan att langedragsborna forr hade sin "paskefyr” pa berget. Det var vil mest
pojkarna som agnade sig at att elda. Runt omkring pa oarna hade man eldar, alltid hogt
beldgna, sa att de syntes vida omkring. Det gillde, att fa sin eld att brinna lingst. Man
forsokte pa alla satt att lura varandra att tanda. Da hande det att man tiande en "lurfyr” dvs en
liten eld vid sidan av. "Jaha”, sa man da pa Branno och Aspero, "Nu har man tint i
Langedrag, da tander vi ocksa pa!™ Sa stod man dar med lang nasa. nar man forstatt att man
blivit lurad.

Pelaren. som stir pé berget 4r endast ett varuprov fran Ofvedskloster, dar man brot sandsten
(Grand Hotel i Lund och jarnvagsstationen i Malmo bl a ar uppforda med sten darifran). Man
ville garna salja sten aven i Goteborg. Géteborgarna trodde dock inte. att sandstenen skulle
klara vistkustens harda och salta vindar. Darfor uppforde man pelaren for att bevisa
motsatsen ( kring sekelskiftet ungefar). Detta ar alltsé inget monument, som en del tror.

Flora- pa norra sidan av Vissingso finns ett bestand av kantlok ( berglok). Denna viixt ar
fridlyst och finns ¢j pa ndgon annan plats i Goteborgsomradet.

Pa Bergets sluttning mot parkeringsplatsen finns &ven rester av den gamla vig som gatt langs
det igenfyllda sundet. Den ar byggd pa ett fundament av kallmurad sten, mycket gediget och
vackert gjort. Tyvarr ar den overvuxen av sly liksom man aven sliangt skrip éver den . Om
man frilagger vagen, kan man forutom att man far ett vackert blickfang nyttja den som bérjan
av en promenadstig over berget.

Fundamentet till smedjan finns kvar. Det ligger bakom kiosken en bit upp i berget. Framfor
detta finns en liten ang, som dock héller pa att vixa igen.

Hela omradet (Oberget kallat) 4r skyddat genom en sk griinslinjemarkering, vilket innebir,
att ingen ytterligare bebyggelse far ske. En dylik markering ér ovanlig och finns endast pa yt-
terligare en plats i Goteborg, namligen Djupedal pa Hisingen. Markeringen gérs for Kulturellt
betydelsefulla omraden for att inte endast en fornlamning skall sparas utan dven hela omradet
kring den. =

Uppgiftslamnare har varit arkeolog Johan Wigforss, Goteborgs Stadsmuseum samt Lars
Arvidsson museechef’
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C. Kapitel 5

Rapport frian arbetsgruppen ”Ny restaurang i Lingedrag”
Av Ulla Sjoberg och Rolf Modigh

Ingress: Sedan den gamla restaurangen revs har det funnits ett flertal forslag pa hur
markomridet skulle disponeras. Ett storskaligt forslag for ndgra ar sedan motte mycket
stark kritik. En allmén forestéllning spreds att de boende var emot en ny restaurang
inom omrédet och det har dérfor fatt forfalla i vintan pa ett gynnsammare tillfalle. Vid
medborgarkraftens information och diskussionsmate riktad till de boende forra aret
vilkomnades en ny restaurang av en mycket stor majoritet.

Nir det vinnande tévlingsforslaget offentliggjordes erbjods medborgarkraften att fa lana
modellen under ett par dagar for att stillas ut i Gamla Hamnenomrédet.

Brevet som redovisas har ar en redogorelse frin denna utstéllning med synpunkter pd
savil forslagets innehdll som fasadutformning.
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Goran Arvidsson
Higabgruppen

Box 5104

402 23 GOTEBORG

Kopia till Bo Karlberg, Lund & Valentin
samt till Styrgruppen

Rapport fran arbetsgruppen "Ny restaurang i Langedrag” inom medborgarkraften i

Alvsborg ~ Saltholmen Langedrag.

Arbetsgruppen: Rolf Modigh ordf.
Dan Holmqvist
Lars Haggstrom
Bjorn Rosén
Ulla Sjbberg
Eva Sundbaum
Pelle Wikman

Vi tackar for att vi fick disponera modellen till ny restaurang pa Langedrag under
helgen 25-26 mars 2000.

Information om visning pa Langedrag Marins kontor gjordes genom rundringning
inom omradet och med uppmaning om att tipsa grannarna

Resultatet av detta blev bra, mer dn hundra personer passerade under helgen. Att
intresset ar stort ar uppenbart. Langa och livliga diskussioner, manga bestkande
aterkom flera ganger, det ritades egna skisser. diskuterades material. utsikt mm. i

det odndliga. Férvintningarna infor en ersattning av den gamla restaurangen &r
stora.

Man uppskattade att fa projektet presenterat pa detta vis och att fa tillfille att
uttrycka synpunkter och 6nskemal.

Det framhélls dven som viktigt att ha en ldnk till byggaren (ur storningssynpunkt -
markarbeten — framkomlighet) samt till den framtida entreprendren och Agaren for
att paverka till en inredning som anknyter till gamla Langedragstraditioner och en
marin pragel.

204)



Vi bad de besBkande att fylla i ett enkelt frageformuldr och att skriva ned egna
synpunkter (se bif. blankett), Svaren gav nedanstaende resultat.
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I 6vrigt har vi sammanstillt svaren som foljer:

Manga anser att byggnaden smilter in bra i omgivningen men att havsutsikten ar
begrdnsad speciellt i "finmatsalens” bakre del - ett trappstegsformat golv kunde
lyfta dessa platser! Mat kan man &ta i hela stan - till LAngedrag kommer man
frdmst for att njuta av utsikten och nirheten till havet!

Nastan alla vill se en storre balkong pa taket som utsiktsplats vid regattor och
andra marina aktiviteter.

Passage for allménheten forbi huset maste kunna ske genom utomhusserveringen —
inte endast via den nedre gangen.

Ett flertal papekade att byggnaden &r foga vilkomnande nir man kommer norrifrin
med bil buss eller taxi. Man méts av ett varuintag!

Stort motstind mot "disco” men dven synpunkter som att kunna ordna dans dven
till riktig orkester vid bréllop, fodelsedagsfester eller andra evenemang.

334)



Nastan alla &r skeptiska till obehandlat cedertra som fasadkliadsel. Ceder ar en
mjukt material som bla. i batbyggeri visat dalig resistens mot saltmittad miljo.
Ceder ar inget inhemskt trdslag. Gamla hus pa Langedrag med vit oljefarg pa
stdende panel har statt sig fint i 100 ar!

Samstdmmigt 6nskar man att hela langedragsudden forskonas.

Inom arbetsgruppen ar vi enhilligt positiva till restaurangens utformning i stort och

ser fram mot dess fardigstidllande med det snaraste och vi énskar lycka till med
byggstarten.

Langedrag den 4 april 2000

For Arbetsgruppen

Ulla Sjéberg Rolf Modigh

AA)
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C. Kapitel 6

Synpunkter frin de boende

Ingress: Ett stort antal skrivelser frin samrddsgrupper och enskilda har limnats till
arbetsgrupperna och utgor underlag for rapporten.

Hir redovisas exempel pa ndgra av dessa.

Boende utmed Saltholmsgatan

Skrivelse av fam. Sinclair

Skrivelse av Eva och Martin Grdvare

Skrivelse av Stig Carlsson
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Vir gemensamma vilja - Boende vid Saltholmsgatan

Vi 4r alla eniga i uppfattning att omradet Saltholmen - Lingedrag dr val i behov av den
upprustning som nu diskuteras, bdde parker och viigar behdver snyggas till och aterféras
til] sin ursprungs stendard.

Fdrst och frimst bor befintliga anlaggningar och géngvéagar goras i ordning, men om nya
gingstrik med promenadstigar anses motiverade ar gruppens uppfattning att en naturlig
fortsattning av den diskuterade ging och cyckelstriket frin Roda Steh forbi Oscar den Il:s
fort ner i Lingedrag langs Hjalmar Johanssons varv och ner i Angholmsparken, dérifrin
upp pi berget med sitt unika stenildersrés och med sin magnifika utsikt for att till sist n
Saltholmen, Pifart mot benget kan ske frin Babordsgatan.

Hela strékets strackning skall dimensioneras si att utryckningsfordon vid behov kan
anvénda striket som reservkorbana.

Rustar man sedan upp Saltholmsbergen och de stigar och gingstrik som finns dar, har vi
ndtt mycket langt i terstallandet av omridet.

Vi ser ocksi positivt pd att dven i framtiden ha den personrclatcrade skargirdstrafiken
integrerad i var ndrmilj6. Vi ser p4 sikt att terminalen i Saltholmen blir en av flera
hillplatser for skargdrdstrafiken. Flera olika alternativ 4r ndmnda dér spridningen med ctt
utokat antal hillplatser avlastar trycket och koncentrationen, som redan idag, men pd sikt
blir an mer ohlllbar i ett omride av Saltholmen - Lingedrags karaktir.

Niir godstrafiken omlokaliseras minskar den tunga trafiken och de virsta problemen avtar
vasentligt, Fir vi ocksd nya terminaler for skdrgérdstrafiken kommer belastningen minska
i sadan omfatting att vi med mindre regleringar pa trafiken lings Saltholmsgatan nir en
acceptabel trafikbelastning.

Fér att lugna ner trafiken pa Saltholmsgatan forordar vi ocksd tre “hastighctslisande”
trafik ljus, dessa stoppar trafiken nér hastigheter dver 50 km/tim uppmits. Vi bedomer att
Rartrgatan, Roddféreningen samt 6vergdngen vid Sextantgatan ar lampliga placcringar.
Eventuellt kan denna |$sning anvindas pa fler stéllen in mot stan.

Saltholmsgatan bér ¢j heller lingre ha status som huvudled, utan hdgerregeln bor
Aterinforas.

Enligt de matningar som gjorts 4r 80% av trafiken till Saltholmen av véindande karaktir,
négra limnar resenirer och gods, men en mycket stor del letar efter parkeringsplatser. En
ljusskylt vid Lingedrag altemativt Hinsholmen, av samma typ som finns i centrum, och
som talar om hur minga lediga P-platser det finns pa Saltholmen, skulle direkt ta bort
onodig trafik, d man i stallet parkerade vi Lingedrag/Hinsholmen direkt.

Detta sammantaget borde ha sé positiva effekter att trafiken skall kunna samsas om
utrymmet pa Saltholmsgatan, Om det sedan visar sig att det trots dessa &tgarder, blir
konflikter mellan gdende och cycklister far detta 16sas gcnom att tomtmark i direkt
anslutning till Saltholmsgatan tas i ansprik.

I inre Hinsholmskilen, fir parkeringen samsas med ett vil tilitaget omride for
fritidsaktiviteter frimst d med tanke pd vdra ungdomar. Detta kan vara en fritidsgérd i
kombination med omkladningsrum, fotboll/volleyboll planer, tennis etc.

/I Fredrik Asklund
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Alvsborgs Egnahemsforening

Léngedrag 1999-11-27
Tack for Ert brev angéende trafikproblemen pa Torgny Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan.

Vi anser att det finns tvd saker som bdr prioriteras for att komma tillritta med de problem som
finns.

1. Minska genomfartstrafiken. Vigar och milj i omradet tal inte den belastning som idag
finns. Omrédet skall vara ett bostads och frilufis- rekreationsomrade for Géteborg. Detta
innebir att man maste minska eller ta bort trafiken till Skéirgirdsbatarna.

2. Gora det sikrare, tydligare och trevligare att cykla och promenera i och till och frén
omradet. Detta kan goras genom att minska utrymmet som finns tillgéngligt for bilar och
sparvagn till forman for cyklar och gdende.

Om étgéirder som genomfors tar bort utrymme for biltrafik och &kar for cyklar/gdende,
innebdr det att hastigheten siinks, olycksrisker minskar, bilkdming blir ett sémre alternativ
framfor allt for genomfartstrafik och kollektivtrafik blir mer attraktivt. Lingre transporttid
med bil frédn Saltholmen till centrum och &vriga delar av Goteborg innebiir att det blir
fordelaktigare att ligga delar av Skirgérdstrafiken pd annat hall vilket skulle minska
genomfartstrafiken och ¢ka kollektivdkande. Detta till fsrman for miljé och sdkerhet.

Bifogar kopia pd brev skickat av oss till Trafiknimnden samt deras svar till oss. Enligt deras
svar &r inte Saltholmsgatan tillrickligt olycksdrabbad for att motivera nagon stérre forindring,
men vi som bor hir vet att det fsrekommer flertalet incidenter och “nara olyckor” och att det
&rren "tur” att inte fler allvarliga olyckor har fdrekommit.

Med vinliga hélsningar
Ve

Martin Grévare med familj
Tuvgatan 1

426 76 V. Frélunda

Tel. 293304 mobil 070 603 9490
e-mail: martinG@cantor.co.uk
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Trafiknimnden i Goteborg
Box 2403

S-403 16 Goteborg

Goteborg 1999-02-02

Bista ledamdter av trafiknimnden

Vi skriver med anledning av de diliga végforhdllanden som finns pa Saltholmsgatans forsta
del. Frin Lingedragsvégen till Talattagatan. Cykelbana saknas, trottoarer dr smala och i
ddligt skick, trafikintensiteten dr hog med buller och avgaser som foljd, detta trots nirhet
till skolor och boende.

Vir familj innefattar 2 barn. De gdr i samma skolor som mamma Eva gick i for 25 ar sedan,
Gamla Langedragsskolan och Pdvelundsskolan. S3 lingt &r allt som forr.

Den stora foréndringen vi mérker r den mycket intensivare och aggressivare trafiken pd
Saltholmsgatan. Enligt trafikkontorets internetsidor ett dygnsmedelvérde 1994 p4 5.500 bilar.
Det dr svart att ga ldngs gatan, tidvis mycket svart att korsa gatan och ndstan omdjligr ait pa
ert sdkert sdtt cykia.

Ett problem i dagslaget 4r att Saltholmsgatan 4r den enda férbindelseldnken till Saltholmen,
Lingedrag och Angholmen frén centrum och utrymmet som finns 4r begrinsat.

Tyvérr anvinds det begrinsade utrymme som finns nistan uteslutande av spirvagn och bilar.
Av ca 20 meter tillginglig bredd anvands ca 12-13 meter av spirvagn och ca 6.5 meter av
bilar. Den &terstiende metem bestér av en illa underhéllen, gropig och sluttande trottoar dér
ghende och cyklister samsas om utrymmet. Cykelbana saknas. Dessa proportioner méste
anses som orimliga.

Vi vet att ménga med oss boende i Alvsborg och andra som ser omrddet som ett fritidsomrde
(Atminstone sommartid), girna skulle se att biltrafik nedprioriterades till formén for breda,
vanliga trottoarer och fina cykelbanor. Som det 4r idag anviander till och med nirboende bil
till Lingedrag helt enkelt for att det inte &r enkelt, trevligt eller sikert att gi eller cykla.

Det finns idag inte manga alternativ till 16sningar p problemen. Att forbjuda biltrafik
och/eller lagga ner spirvagnen far vil anses som orimligt. Def sorm mdste gdras dr att
anvinda tillgéngligt utrymme pé annat sitt. Ett sdtt som ocksd okar sdkerheten inte minst
for de barn som dagligen fiirdas till och frin skolor i omrddet.

Sidan 112
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Det finns en l8sning som viasentligt minskar de problem som finns utefier Saltholmsgatar
mellan Lingedragsvagen/ Tandkullegatan och parkeringsplatsen vid Talattagatan Ande sedar <
sparviigen byggdes har den pd sin avslutningsdel delar vag med 6vrig trafik.

Virt forslag till 1sning &r:

Lat biltrafiken dela kbrbana med spdrvagnen hela vigen frin Ldngedragsvégen fill
Saltholmen.

Denna 16sning innebdr:

att spArvagn och bil dkar samkdmingen med ca 600 m (fn ca 1000 m)

att hela eller delar av den nuvarande vigen kan goras till cykel och gingbana

att korsningen bilar sparvagn vid Lingedragsvigen och Talattagatan elimineras

att utrymme skapas for plantering, plank eller annan avskdrmning av trafiken

att barmen i Gamla Laagedragsskolan (150 m frdn vigen) fir battre forhillanden

att barn som cyklar-gér till Nya Lingedragsskolan och Pdvelundsskolan far en sikrare skolvig
att dvriga promenerande och cyklister fir en sakrare och tydligare méjlighet att ta sig till

Léngedrag och Saltholmen.

Biltrafiken skulle mojligen forsinkas ndgot vid hdllplatsen i LAngedrag, men detta skulle féra
det goda med sig att hastigheten sdnks, sdkerheten dkar och kanske rent av att biltrafiken
minskar till fsrmén for spdrvagn, cykel eller promenerande.

Om de #rade ledamoterna av Trafiknamnden i Goteborg har andra forslag som kan 1sa de av
oss pétalade problemen hoppas vi att de i sd fall kan genomfdras snarast, men vi hoppas och
forvintar oss att det av oss viickta forslaget pd vederborligt sétt utreds och besvaras. Det
forefaller oss lampligt att genomfora eventuella fordndringar snarast di den patalade vigbiten
4r i stort behov av underhdll och reparationer som méjligen redan &r planerade att
genomforas.

Kontakta oss girna om yiterligare information eller dsikter dnskas.

Med vinlig halsning

Eva och Martin Gravare

Tuvgatan 1
426 76 V. Frolunda

Telefon 031-29 33 04, 070-603 94 90 S
E-post: mgravare@cantor.com

sidan 212 Bilaga: Kartskiss aktuellt omrdde 2 st.
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RA 1051 95-10 Grafisk Service, Giteborg

TRAFIK
KONTORET 1999-04-13 Dnr 409/99
GOTEBORGS STAD
Handléggare:
Jan Mathisson
Tel: 61 16 55
Fax: 711 98 33 Eva och Martin Griivare
Tuvgatan 1
426 76 V Frélunda

Saltholmsgatan, trafiksiikerhets- och miljodtgirder

Hej och tack for breven angdende trafiksikerhets- och miljdatgéirder utmed Saltholmsgatan. Den
forslagna forindringen later tilltalande men skulle vara mycket kostsam. En s& omfattande
ombyggnad finns inte med i kommunens planer, bl.a. déirfor att Saltholmsgatan inte &r sérskilt

olycksbelastad.

Av bifogade olyckskarta framgér att det under de senaste 5 aren intréiffat 13 polis- och
sjukhusrapporterade olyckor pa Saltholmsgatan. De 7 cykel/singel- och 2 personbil/
singelolyckorna skulle sannolikt inte paverkas av den foreslagna ombyggnaden. Det samma
giller de bada personbils/personbilsolyckomna och cykel/sparvagnsolyckan. Aterstar en
cykel/personbilsolycka.

Vad vi hittills gjort &r att ordna till en dubbelriktad cykelbana mellan Saltholmen och
Palmsundsgatan, d.v.s. s& lngt som utrymmet medger. Vad vi ndrmast planerar &r att sikra
Svergangsstillet mellan Eckragatan och Gamia Viigen med hjdip av en hastighetsdimpande
véigbula. Vi skall ocksa se ver beldggningen pé géngbanan mellan Palmsundsgatan och
Langedragsvigen.

Vinliga hilsningar
{ . :
e M blrirnton

Jan Mathisson
Trafikingenjor
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Samradsgrupp 2 for "Detaljerad 6versiktsplan Saltholmen - Langedrag™
Fredrik Asklund, sammankallande _
Kopia Dick Berghede, ordf. styrgrupp Féreningar i Alvsborg

Synpunkter for beaktande i planeringsarbetet for utarbetande av detaljerad
oversiktsplan Saltholmen - Lingedrag.

De fyra perspektiv pa omradet som framgar av framtaget arbetsmaterial upplever vi som
relevanta. Perspektiven &r:

E om boendet virnas

B om naturintressen virnas

B om rekreationsintressen virnas

B om skirgardstrafiken utvecklas

Till dessa perspektiv kan dock ocksé laggas:
B foretagsperspektivet

Vi ansluter oss vidare till uppfattningen att balansen mellan de fyra forstnimnda intressena
har satts flagrant ur spel och sa snart som mdjligt maste aterskapas om omradet skall behalla
men helst utveckla sitt unika virde.

Skiirgardstrafiken och ibruktagande av ytor for massbilparkering

Det rader inte nigon som helst tvekan om att biltrafiken, fr.a. betingad av skirgardstrafikens
expansion, har tillatits fa dominera &ver 6vriga intressen pa ett fullstandigt okontrollerat och
for dvriga intressenter totalt oacceptabelt sitt. Denna dominans, manifesterad av buller och
évriga miljdstorningar fran en omfattande tung och léttare fordonstrafik fr.a. utefter
Saltholmsgatan, maste nu &ntligen inte bara brytas utan stoppas till formén for balans mot
dvriga intressen. Omgdende hastighetsbegransning till max. 30 km/timma far hérvid vara bara
ett allra forsta steg.

I trafikproblemet ligger ocksé den estetiskt och miljomassigt likasa oacceptabla utbredningen
av omfattande asfalterade ytor for biluppstéllning, vilka forstért hela det centrala omradet
kring Langedrags spéarvagnshallplats och omradet ned mot havet, omrédets hjirta och det som
forst méter den tillresande, porten mot viister och de berémda solnedgéngarna som beundrats
av turister, géteborgare och langedragsbor i generationer. Aven 4t andra hallet fran
Langedrags sparvagnshéllplats riknat, mot Hinsholmskilens vattenglitter, har asfaltsparkering
tillatits ta 6ver tidigare orérd naturyta, si vilbehovlig for utveckling av rekreations- och
naturvirden.

Att Saltholmen/Léngedrag genom sina geografiska och landméssiga karakteristika, i praktiken
en avsmalnande halvé och diirmed en “dead end” med tit befintlig bostadsbebyggelse och i
6vrigt naturvirden av riksintresse, inte lampar sig for massparkeringar, massgenomstrémning
av transitresenirer utan kinsla for omrédets virden och dess invénare och med betydande
utskeppning av tungt gods torde vara uppenbart for alla. Problemet hér &r ju inte heller att inse
att trafiken och parkeringsytorna har tillatits dominera pé ett fullstédndigt oacceptabelt sitt,
utan att finna en acceptabel ersiittningsplats for transittrafiken till sddra skérgarden.
Betriiffande planeringsarbetet for omradet Saltholmen/Léngedrag kan uppdraget emellertid
inte innefatta att 16sa denna fraga, utan arbetet méste focuseras pé att ridda omradet genom att



lo(t2)

kraftfullt begrinsa nuvarande trafikdominans vilket i sin tur méaste frambringa alternativa
lokalisationer for den stora volymen av skirgdrdstrafik. .

Betriiffande skargérdstrafiken med passagerarbatar 4r det dock ett 6nskemal att dessa dven
fortsittningsvis skall angora Saltholmen, och gérna ocksé Langedrag med dess nya restaurang
atminstone vér- och sommartid, som en héllplats pa viig mellan Géteborg city, en ny limpligt
beldgen skirgardsterminal annorstides och stdra skirgirdens évirld.

Rekreationsintressen

Omrédets har grundliggande utomordentligt viirdefulla kvaliteter ur rekreationssynvinkel.
Langedrag med omradet kring GKSS bor héirvid befistas som ett centrum for segling och
batliv, aktiviteter som har tradition i omradet och dessutom #r sinnebilder for Géteborg, En ny
restaurang vid vattnet &r viilkommen och kan bli en av stadens, ja landets, verkliga smycken.
En kraftfull ansiktslyftning av hela omradet fran Langedrags sparvagnshallplats, porten till
Langedrag, och ned via allén till vattnet maste dock ske, omridet maste stéidas upp och
underhdllas, gangar grusas och planteringar anldggas. Parkeringen utefter Thalattagatan maste
begrinsas och den doda asfaltsytan brytas upp med planteringar och attraktiv belysning och,
inte minst, ges visentligt bittre polis- eller bevakningsforetagsbevakning for undvikande av
bilglasrutekross och stéldvagor.

Gron- och asfaltsparkeringsytan innanfor Hinsholmskilens inre del méste éntligen, efier
decenniers trida, ges en tilltalande utformning. Parkeringsytan méste begriinsas och
planteringarna ses 6ver och vardas. Vidare kan de gamla planerna pé en fotbolsplan for
omréadets ungdom och gérna ett par riktiga tennisbanor for omradets alla tennisspelande unga
och dldre anldggas for att ge omradet attraktionskraft i stillet for som nu utseende av
buskstépp i Sibirien. Vacker belysning som accentuerar omrédets plusvirden och som ger
kvillsvandraren trygghet beh6vs i hogsta grad. Om det grunda vattenomradet ldngst in i
Hinsholmskilen har betydelse for fiskyngling och sjofagelliv skall det inte réras, om sa inte dr
fallet kan en viss 6kad verksamhet med jollesegling, rodd och annan naturvinlig och bullerfri
vattensport mycket vil ges utvecklingmdjligheter genom viss uppmuddring och anliggande av
bl.a. en jolleslip. Parkeringsplatserna, som vintertid anvénds for batuppstillning i det inre av
Hinsholmshamnen men som sommartid &r allmént tillgingliga och férhéllandevis mycket litet
utnyttjade trots de katastrofala trafik- och parkeringsproblemen nagra hundra meter lingre ut,
ricker mer dn vil for att forsérja savil sddan verksamhet som den efter omlokalisation
kvarvarande skirgardstrafiken. Om promenadstriket fran denna parkering utefter det inre av
Hinsholmskilen och vidare ut mot Saltholmen och ned mot vattnet pa Léngedrag gors vackra
enligt ovan skulle detta sikert 6ka beniigenheten att anvinda platsen for parkeringsindamal.

De kvarvarande och dnnu obebyggda bergspartierna, oersittliga tillgdngar for omradet
Saltholmen/Langedrag, skall goras tillgidngliga med ordnade promenadstigar for flanérer som
vill komma upp mot topparna och fa utblick 6ver havet och horisonten. De maste dock i
Gvrigt skyddas mot varje ytterligare exploatering. Detta giller dven Saltholmsparken med dess
vackra bergspartier, dir dock befintliga badanldggningar och befintligt parkkafé skall
underhallas och upprustas i harmoni med den natur i vilka de 4r beldgna. b
Bronséldersrsena pa omradets bergstoppar bér vidare framhallas, eftersom de ger en kiinsla
av forntida samband och férmedlar signaler om vért ansvar att till kommande generationer
limna &ver det vi drvt i oskadat eller helst forbittrat skick.. Denna symbolik i dessa résen
maste betiinkas och omradena dérfor vérdas.
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Tillgang till strinderna runt Langedrag, Angholmen och Saltholmen for allminheten genom
en sammanhiingande lang strandpromenad vore en visentlig kvalitetsforbittring for flertalet
intressenter. Det rader knappast nigon tvekan om att tillgdngen till, utsikten 6ver och den
direkta kontakten med vattnet ir hela omradets férndmsta attraktion vilken bér prioriteras och
lyftas fram. I anslutning hértill bor ockséa ett par badplatser arrangeras p ett till naturen vil
anpassat sitt.

Naturintressen

I mangt och mycket sammanfaller naturintressena med rekreationsintressena, om
naturanvindningen for rekreationsindamal sker med omdéme, omtanke och kunskap om
miljéns sdrart med dess ovirderliga flora, fauna och historiska minnesmérken. Hir finns nu en
reell mojligheten att virna och for framtiden sikra de &nnu befintliga men hotade viirdena i de
omraden som lyckats undga hittillsvarande exploatering. Verkligt avskrickande exempel pa
denna raexploatering och naturvaldtikt finns ju framfor allas 6gon i form av parkeringsytornas
antingen sommartid dngande bilansamlingar eller vintertid livlgsa asfaltsvidder liksom
nybyggnationens utformning och naturskovling ovanfor och bortom den i dvrigt idylliska
Gamla hamnen med dess genuina och proportionerliga bebyggelse. Det som kan maste hér
riddas, och det som nu inte kan goras ogjort far ges en betydelse som verkliga
varningsmirken mot ytterligare exploatering och forstorelse, till gagn for sa fa just dér boende
men pa s manga andras bekostnad i generationer.

Den kommande anvindningen av bétbottenfirger med laga gifthalter och kontroll av utslipp
fran fritidsbétar inklusive fran batmotorerna bor innebéra att fritidsbatarna kan vara kvar i
nuvarande omfattning utan att vidare skada naturen, men detta maste utredas ytterligare.
Bitliv och naturintressen 4r ju dock ofta forenat och i stillet for att begréiinsa bétlivet maste det
utvecklas mot dn mer dkad miljémedvetenhet, en utveckling som batfolket torde bejaka.

Boende

Omradet Saltholmen/Langedrag #r, men kan i én hogre utstriickning bli, en trevlig
boendeplats. Den rubbade balansen enligt ovan har dock utgjort ett patagligt hot och férsdmrat
de naturliga kvaliteterna, vilket detta planarbete nu kan korrigera. De senaste decenniernas
avstyckning av tomter, bebyggandet av tidigare fria ytor och som kulmen raexploateringen av
naturomradet ovanfor Gamla hamnen har fortitat bebyggelsen till en absolut yttersta grins.
Omradet 4r tveklost fullbebyggt, och det giller nu att skapa balans och harmoni i den
befintliga bebyggelsen och for dem som bebor omréadet. Ytterligare byggnation skulle rubba
balansen 4n mer till nackdel fér natur- och rekreationsintressena, och dr dirfor inte tinkbar.
Det maste dock papekas att detta inte innebir att nya boende #r utestingda fran omradet.
Bebyggelsen kraftiga expansion har gjort att befolkningen nu &r sé stor att en kontinuerlig
naturlig avflyttning och dérmed omsittning sker, vilket varje ar for med sig tillkomst av
nyinflyttade.

Féretagsperspektivet

F.n. finns ett antal féretag som passar vill in i omradet. Sjéraddningssillskapet och
Sjosportskolan utgér exempel pa verksamheter som understryker, stdder och &r helt i
samklang med Léngedrag som segel- och sjésportcentrum. I begrénsad omfattning dr ~
ytterligare liknande verksamhet vilkommen i den mén den inte krdver nybyggnation.
Detsamma kan séigas om Nimbus pa det sdtt som foretaget hittills drivits med dverlag
ansvarskinnande och stark kinsla fér omrédet, de marina vardena och den maritima miljén
och omdémet blir detsamma om nuvarande varvs- och fritidsbatssupportverksamhet i GKSS-
hamnens inre del. Det tidigare varvsomradet pa Angholmen kan méjligen ytméssigt erbjuda
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utrymme for ytterligare ny foretagsbyggnation, men detta torde dock medfora trafikproblem
som knappast kan bemaéstras pd ett for de i detta omrade med tillfarter boende acceptabelt siitt.
Finns verksamheter vars huvudsakliga kommunikationsled &r sjéviigen och inte genom
landtransporter skulle detta méjligen dock kunna vara ett alternativ.

Sammanfattningsvis

Vérna de @nnu kvarvarande oexploaterade naturomradena och 6ppna upp tillgangen till vattnet
eftersom det &r detta som &r omrédets allra mest virdefulla tillgangar.

Utveckla rekreationsintressena i harmoni med naturintressena och ge boende, 6vriga
goteborgare och turister 6kade méjligheter att uppleva och njuta av omradets naturviirden.
Bygg en vacker restauranganlidggning och gér entrén till och omradet kring denna till ett
rikssmycke.

Viirna det nu befintliga boendet men forhindra ytterligare nybyggnation.

Begriinsa transittrafiken och parkeringsytorna kraftfullt men underlitta i Gvrigt
tillgdngligheten for dem som kommer for att de uppskattar omradet for dess egna virden och
inte bara ser det som en genomfartsstriicka och parkeringsplats.

Langedrag 990918
rd

S{izanfie och Robert SInclair

Saltholmsgatan 19
Langedrag

P.S. Omrédet Saltholmen/Lingedrags forfall bestar, forutom den grova obalansen i intressen
som diskuterats ovan, i ett systematiskt eftersatt underhall.

Vi foreslar hirmed, helt oaktat det nu pagéende planarbetet, att en kommitté bildas med
uppgift att nu kréva krafttag av Géteborgs stad for upprustning och vard av omradet.
Argumentet "brist pa pengar” &r bevisligen falskt vilket ses pa atgérder vidtagna annorstides i
staden. Fakta ér att engagemanget och ddrmed viljan brister frdn stadens och som det
forefaller ocksa stadsdelsforvaltningens sida. Med dagens i alla politiska lidger accepterade
tankar om medinflytande, delaktighet och okat sjdlvstyre 4r tiden nu minst sagt mogen for
handling frdn omradets egen sida. Detta far géirna foras vidare i ett till planarbetet parallellt
spar. D.S.
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