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Forsvaret och Goteborgs Hamn

Skargardsbataljonen ar ett modernt krigsforband med uppgifterna skydda, bevaka och
ytovervaka i en marin miljo. Bataljonen skall aven stodja samhallet vid kris. Uppgifterna
innebar att verka over hela konfliktskalan — fran stod till samhallet vid svara pafrestningar i
fred till vapnad strid i krig.

Bataljonen skall ytterst kunna anvandas i handelse av krig och da med kort varsel sdkerstalla
att en fiende inte stor verksamheter och anldaggningar som ar avgérande for samhallets
funktion. Bataljonen skall ocksa mojliggdéra mobilisering av Forsvarsmaktens évriga forband.
Skydd av hamn och farled ar en prioriterad uppgift i handelse av kris eller krig.

Vi ovar flera ganger om aret, framst i skargarden men kan ocksa éva pa andra platser,
beroende pa syftet. Eftersom vi ska kunna verka i marin infrastruktur maste vi beharska strid
i hamn- och industrimiljo forutom de marina uppgifter som skall |6sas i skargarden. De
sjogaende delarna av bataljonen mojliggor rorelse mellan 6ar och hamnar men anvands
ocksa for eskort av fartyg eller patrullering. Bataljonen bestar av tva insatskompanier, ett
bevakningskompani, ett batkompani och en hemvarnsmusikkar.

Sa ska Goteborgs hamn sdkras vid handelse av krig

Goteborgs hamn bedéms vara ”Sveriges viktigaste”. Med ett forandrat sakerhetslage i
Europa och ett formodat svenskt Natomedlemskap behdver planen for hur den ska skyd-
das stadrkas. — Har vilar ett stort ansvar pa regeringen, men dven pa riksdagen, eftersom
lagar behover goras om, siager marinchefen i Férsvarsmakten, Ewa Skoog Haslum.

Befdlhavare for insatsen ombord ar Jenny Strom Hon berattar att 6vningen som utspelar sig
pa vastkusten gar under bendmningen sjofartsskyddsoperation, dar huvudsyftet ar att
sakerstalla "alla floden in genom sunden", samt att skydda vastkustens hamnar. Storst av
dessa dr Goteborgs. Hamnen gar ocksa att beskriva som ett nav for svensk export och import
och ett tankbart mal vid krig. Darfér behover den foérsvaras.

Goteborgs hamn redo stalla upp med kajplatser

Marinchefen har insett att vi maste ha krafter pa vastkusten. Da ar det sjalvklart att
Goteborgs hamn ska kunna stalla upp med kajplatser. — Det ar det, men inte bara. Nar det
galler hamnperspektivet finns det flera intressenter. Bara i Férsvarsmakten har vi
militdrregionen, marinens delar, hemvarn och sa vidare. Nar det géller sjofarten in och ut
fran hamnen ar det samma sak, det ar flera myndigheter och flera lander. For att kunna
forsorja Sverige maste vi ocksa kunna skydda sjofarten, sager marinchefen Ewa Skoog
Haslum. Den svenska arkipelagen har enligt marinchefen flest 6ar i varlden. Enligt henne
anvands dessa i strid och ska "inte ses som hinder".



Forsvaret av sjofarten central i forsvaret av Sverige

Varfor ar det viktigt att just Goteborgs hamn sakras?
Dels for att vi brukar sdga att det ar Skandinaviens stérsta hamn.

Hela forsorjningen av Sverige dr beroende av hamnar. Det &r bara att titta pa kartan hur vi
ser ut. Det flygs inte in, det kors inte 6ver land, utan det kommer pa sjon. For att kunna
forsorja Sverige maste vi ocksa kunna skydda sjofarten.

Ewa Skoog Haslum ar noga med att poangtera att Goteborgs hamns betydelse inte bara
handlar om import och export, utan ocksa forsvarets formaga att kunna férsorja sina
forband.

Har rdknar hon upp allt ifran undervattenskablar, undervattensledningar med gas och olja,
havsbaserad vindkraft, oljeplattformar och gasplattformar. — Jag brukar saga att det finns ett
samhalle dar ute till havs, som man ofta glommer bort. Hamnarna ingar i det samhallet
eftersom det ar knutpunkten.

Sa paverkas Sverige om Goteborgs hamn skars av

Marinchefen Ewa Skoog Haslum om hur Sveriges import och export pdverkas om Géteborgs
hamn skdrs av.

"Det ar klart att det kommer paverkas, men sjofarten ar valdigt flexibel. Den kommer att
hitta nya hamnar, men da kommer det ocksa innebara saker fér landet Sverige. Det kanske
blir dyrare varor vi far, vi far kanske inte samma floden, man véljer andra utlandska hamnar.
Det kanske &ar annan trafik som kommer att ga pa vara hamnar som vi kanske inte alls sjalva
valjer. Det ar klart att det kommer forsorjas pa ett annat satt. Fragan dr om det ar ett satt
som vi sjalva vill, vi i Sverige."

Marinchefen: Goteborgsregionen ar en forebild i Sverige

Hon har i fallet med havsbaserad vindkraft en tydlig forklaring till varfor hon anser att det ar
viktigt. — Om man nu véljer att ha havsbaserad vindkraft, da gér man det pa ett icke-
territorium och skjuter exempelvis ut den i var ekonomiska zon. Da ar fragan: Vem ska
skydda den? Vad &r sarbarheten i att ha framskjuten energiférsorjning?

— Da maste vi kanske ha en marin som &r tillrdckligt stor for att kunna skydda den. Miljoas-
pekten absolut. Jag vill att man pratar om de fyra sakerna samtidigt. Inte styckvis och delat.

Om vi talar helhet, vad tanker du om hur samarbetet kring detta fungerar har?

— Jag skulle nastan sdga att den héar regionen ar en role model. Det &r faktiskt det. Den
helhetssynen man har i Goteborgsregionen ... jag hittar inte riktigt det nagon annanstans i
Sverige faktiskt. UR  TEXT av Mattias Balkander



https://www.gp.se/av/Mattias+Balkander

UR GP NYHETER LORDAG 13 MAIJ TEXT Magdalena Rosen

Skarp kritik mot Vasttrafiks nya plan
for battrafiken

Battrafiken i Sodra skdrgarden ska forandras fran grunden. En forsta skiss avslojar att
rutterna dras om och att vissa 6ar kommer forlora sin direktfarja. Nu ar manga 6bor radda
for kraftiga férsamringar. - Det blir ingen levande skargard med sa laga ambitioner sager Jan
Kaaling. Anledningen ar en forstudie fran Vasttrafik, som ska ligga till grund for battrafiken i
Sodra skargarden fran och med 2025. Nu ar Jan och Patrik rddda att den nya battrafiken
kommer att utarma en redan déende skargard.

Det &r grej pa grej som inte kommer att fungerar sager Jan Kaaling.

Patrik Gustavsson raknar upp problemen. Kapacitetsbrist, langre restider och fortsatta eller
Okade problem for verksamheter och naringsliv pa 6arna.

Fakta: Vasttrafiks plan for skargardstrafiken
Nagra av grundbultarna i Vasttrafiksforstudie ar att batarna ska drivas med el och férnybara
branslen och att trafiken ska bli mer regelbunden och tatare i pendlingstider.



Havsnivahojningen i Goteborg

Texter fran Internet

Klimatupplysningen
Riadda Goteborg

Goteborg kommer likt Atlantis att forsvinna i vagorna om vi inte spenderar 30 miljarder till
hjalpsamma konsulter som far bygga en fordamning som hindrar vattenmassorna fran att
dranka staden. Vad glada vi kan vara som har sa snélla konsulter, vad skulle vi gora utan er
hjalp ...

SVT Nyheter
Sa mycket kan havsnivan héjas pa vastkusten

UPPDATERAD 26 NOVEMBER 2020PUBLICERAD 23 NOVEMBER 2020

Landhdjningen pa vastkusten har hittills gjort att héjningen av havsnivan har ”atits upp”.
Men snart vantas jamviktsnivan passeras. Till ar 2100 raknar SMHI med en hojning av
havsnivan pa runt en halvmeter for vastkusten, om utslappen fortsatter att 6ka. Och vid
stormar och ovader handlar det da om en hojning pa flera meter.

Bilaga Oversiktsplan fér Géteborg

Bilaga 1: Underlag for mal och strategier Ett hallbart Goteborg Stadsbyggandet i centrala
Goteborg star infor stora forandringar. Staden och hela regionen vaxer och manga vill bo och
arbeta i Goteborg. En 6kande befolkning behoéver fler bostader, fler arbetsplatser, mer
service, mer kollektivtrafik m.m. Goteborg ska vaxa och utvecklas pa ett hallbart satt, bl.a.
genom att vaxa inom den redan byggda staden. Detta innebar att Goteborg behdéver starkas
genom att centrum pa bada sidor om dlven narmar sig varandra. | Géteborg har hamn, varv
och annan sjofartsanknuten verksamhet alltid varit viktig for staden och har av férklarliga skal
behovt ligga vid vattnet. Av ekonomiska och strukturella skal har varvsverksamheten till stor
del férsvunnit och stora delar av hamnverksamheten har flyttats utanfér Alvsborgsbron. For
staden har detta inneburit att det finns omfattande outnyttjade och centralt beldagna
omraden ldangs dlven med stor potential. Dessa omraden ger forutsattningar for nya bostader,
arbetsplatser och annan service i mycket centrala lagen, nara kollektivtrafik och med goda
mojligheter till mer gang- och cykeltrafik. Manga av dessa platser ligger vattennara, lagt och i
urbana delar med hog andel hardgjordyta vilket staller sarskilda krav pa den fysiska
planeringen och byggandet. Omvandlingen av omradena ar inte viktigt bara fér Géteborg, utan
for hela regionen och dess utveckling.


https://klimatupplysningen.se/author/johan-montelius/
https://klimatupplysningen.se/radda-goteborg/

GOTEBORGS STAD Klimatférandringar och extremt vider

Nar Goteborgs Stad planerar for nya byggnationer maste det géras med hansyn till de stigan-
de vattennivaerna. Runt ar 2030-40 behover omfattande skydd mot hogvatten vara pa plats.

Regnrabatter och 6versvamningshantering

Skyfall, i kombination med att tak och asfalterade ytor inte kan ta upp allt vatten, blir
problem. Regnrabatter, dven kallade regntradgardar, kan vara en del av [6sningen.
| verktyget Vatten i staden redovisas hogvattenhédndelser fran hav, hoga floden och skyfall.

Skyfallsmodell som planeringsverktyg

| den strategiska planeringen anvander staden skyfallsmodelen for att simulera skyfall for att
minska konsekvenserna vid dversvamningar. Notera att skyfall ar valdigt lokala och darfor
inte kan forvantas drabba hela Goteborg. Vid planering av byggnationer tar staden hansyn
tillklimateffekter och arbetar med riskanalyser.

Visualisera hoga vattennivaer

| 3D-verktyget Citiesplanner kan du sjalv ga in och se vilka vattennivaer som extrema vader
skapar i Goteborg. Det som visas ar hur hogt vattnet hamnar vid riktiga ovader, hoga
regnmangder med mera. ldag ar den nivan +1,8 meter 6ver medelvattenniva.

For ar 2100 sa beraknas att vattenstandet ar 1,0 meter hégre och vid extrema vader +2,8
meter dver dagens medelvattenniva. Berdkningarna bygger pa olika scenarier och det finns
osdkerhet i berdakningarna. Darfor har vi ocksa med ett alternativ pa +3,8 meter 6ver dagens
medelvattenniva. Detta skulle kunna intraffa redan ar 2100 om alla osdkerheter pekar at
samma hall. Det ar inte sannolikt just ar 2100, men fram mot ar 2150-2250 &r det troligt.

Det ar viktigt att komma ihag att 3D-verktyget inte tar hdnsyn till de skydd som finns idag
utan endast visar vattnets niva utan vallar och murar. | verkligheten ar dagens extremniva
inte lika dramatiskt som bilderna visar, eftersom det finns skydd for byggnader och platser i
Goteborg. Men for de hégre nivderna kommer det att behdvas ytterligare skydd. Aven fér
befintliga tunnlar och kommande tunnelbyggen finns eller planeras skydd for att klara héga
vattenstand.

1. Regnrabatter och 6versvamningshantering 2. Skyfallsmodell som planeringsverktyg
3. Visualisera hoga vattennivaer 4. Samarbete pa internationell niva 5. Rapporter och
statistik 6. Kontakta stadsbyggnadsforvaltningens kundservice

Samarbete pa internationell niva

Goteborgs Stad samarbetar dven internationellt inom ramen for FN kampanjen "Making
Cities Resilient" (hur samhallen aterhamtar sig efter en kris). Forskare och tjansteman mots
for att diskutera utmaningar och l6sningar. Syftet ar att utbyta erfarenheter mellan stader
for att skapa battre anpassning till extrema vaderhandelser. Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap stottade utbytet praktiskt och ekonomiskt. Bade Géteborg och New Orleans
arbetar proaktivt och ligger pa framkant for att skapa resiliens (beredskap). Det finns likheter
mellan dessa stader vad galler utmaningar storlek och geografi.


http://www.vattenigoteborg.se/

SMABATAR | CENTRALA GOTEBORG

Ur Batsidan.com
Seglarskola for alla — mitt i Goteborg

Ett av de framsta 6nskemalen bland goteborgarna ar att komma narmare vattnet och denna
onskan ar en av manga som man hoppas uppfylla infér stadens 400-arsjubileum 2021. Men
redan nu har man tagit ett steg pa vagen. | bérjan av maj 0ppnade namligen en
seglingsarena i Frihamnen, dar alla som vill — oavsett alder eller forutsattningar — har
mojlighet att lara sig segla.

Projektet ”Alla kan segla” startades upp pa initiativ av AccessAbility Center, som ar en del av
Goteborgs Kungliga Segelsallskap, GKSS, och grundtanken med satsningen ar att alla som vill
ska ha mojlighet att prova pa sporten. AccessAbility Center bérjade med sin verksamhet
redan 2008, i samarbete med den ideella foreningen Passalen, och har idag runt ett trettiotal
seglare som tranar aktivt aven med funktionsnedsattningar. Om intresset finns ska den den
fysiska formagan helt enkelt inte behdva utgbéra nagot hinder for att kunna njuta av segling.
Batarna som anvands i den nya seglingsarenan ar sa kallade Accessjollar, som éar latta att
manovrera och enkla att ta sig i och ur, vilket gor det mojligt att folja med oavsett vilka
fysiska behov eller forkunskaper man har.

Infor Goteborgs 400-arsjubileum finns planer pa att forvandla Frihamnen och de
kringliggande omradena till en myllrande oas, dar invanarna ska kunna njuta av en
gronskande miljo och narheten till vattnet — mitt i innerstaden. ”Alla kan segla” ar bara en av
flera aktiviteter som kommer att paga under sommaren inom projektet platsbyggnad i
Alvstaden. Aktiviteterna ar tinkta att f& fart pa en dialog kring utformningen av den nya
stadsdelen och kommer att ligga till grund for det fortsatta arbetet med utvecklingen av den
framtida Jubileumsparken.

Den som kdnner for att prova pa segling kan bege sig till Frihamnen pa l6rdagar mellan kl.
11:00 och 16:00 fram till och med vecka 25, samt vecka 34-44. Under vecka 28-31 ar arenan
dven oppen for allmanheten pa séndagar samma tid. Mandag-onsdag fram till och med
vecka 25, samt vecka 35-44 erbjuds aven seglarskola for skolklasser mellan kl. 10:00-15:00.

Seglingsarenan finns i bassangen intill den nyligen 6ppnade Rollerderbybanan, som dven den
ar en del av Frihamnsprojektet.

Mer information finner du pa: www.gkss.se/frihamnen



http://www.gkss.se/frihamnen

SVT Nyheter

Nya omraden for husbatar kan bli verklighet:
"Ett par tusen nya bostader”

UPPDATERAD 3 FEBRUARI 2022 PUBLICERAD 3 FEBRUARI 2022

Kommunstyrelsen i Géteborg vill prova ett nytt grepp for att minska bostadsbristen. De
har nu klubbat igenom en utredning for att hitta fler platser fér husbatar och boende i sa
kallade tiny houses.

— En sadan har I6sning skulle kunna leda till ett par tusen fler bostader, sdger Emmyly
Bonfors (C) kommunalrad i Goteborg.

Bostadsbristen ar stor i Goteborg och det har den varit under manga ar. Forslagen for att fa
till fler bostader snabbt har varit manga, men verkar vara svara att fa till. Nu pagar en
utredning for att se vilka omraden som skulle passa for husbatsplatser och tiny houses.

— Vi jamfor med bland annat London dar de har betydligt fler husbatsplatser och vi har dven
tittat pa delar av USA dar det har ar vanligare, sager Emmyly Bonfors (C), kommunalrad i
Goteborg till SVT Nyheter Vast.

SD ser risk for ”fula lador”

Nastan hela kommunstyrelsen sa ja till utredningen, bara Sverigedemokraterna ar emot och
har kommit med ett eget forslag (yrkande).

— Vi ser en risk for att de kommer att bygga upp fula lador pa havet som nagon slags
nodlosning som forstor stadsbilden och tillgangligheten for boende och turister, sager Jorgen
Fogelklou (SD) kommunalrad Goteborg.

Han ar inte emot att det blir fler husbatsplatser, men sager att det inte far handla om stora
sjok med hundratals husbatar. Han poangterar ocksa vikten av att ga varligt fram och
forankra planerna med de som kanske redan bor i omradet.

— En langa med vackra husbatar som i Amsterdam tror jag inte stor alls utan det ger mer liv i
stadsbilden, sdager han.

Permanenta eller temporara platser

Enligt Emmyly Bonfors (C) sa har de inte |ast sig fast vid om det ska handla om permanenta
eller temporara boenden, det far utredningen visa.

For att antalet bostdader ska matcha befolkningens behov sa maste 4 000 till 5 000 bostdder
byggas per ar. En prognos som hallit ganska bra tre ar i rad da cirka 4 000 bostader
fardigstallts genom ny- eller ombyggnad.



MARIN KOLONILOTT | FRIHAMNEN

Under 2022 har en plattform fér smaskalig odling byggts i Frihamnen i Goteborg. Den marina
kolonilotten ar byggd som en framtidsprototyp. Malet ar att den ska vara en moétesplats for
framtidens sjomat dar besdkarna kan lara sig mer om sjomat och odling men ocksa fa vara
delaktig i att odla och tillaga ny mat fran havet.

Marin kolonilott — framtidens odling invigdes i Frihamnen i Goteborg

PUBLICERAD 3 NOVEMBER 2022

Smaskalig odling och forvaring av ravaror i havet — det dr tanken bakom den nya marina
kolonilotten som invigdes i Frihamnen i Goteborg under torsdagen.

— Det dr ungefdr som ett potatisland fast vi testar att gora det i havet, sdger Maria Bodin,
projektledare vid Géteborgs universitet.

Se kolonilotten och ndr de férsta skotten planteras i klippet.

Malet med den marina kolonilotten ar inte att producera dtbar mat utan att skapa en
motesplats for att prata om den har typen av produktion.

— Vi kommer inte att ata det vi odlar har for vi har ingen aning om kvaliteten. Utan vi testar
och ser vad ar som trivs har i Gota alv och ser vilka arter vi skulle kunna jobba vidare med,
sager Maria Bodin.

Projektet ar ett samarbete mellan Goteborgs universitet, Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs
stad och Goteborg och Co. Och man ser stor potential framat fér den har formen av
kolonilotter.

Robot som ska hjalpa till att odla alger

Framtidens livsmedel gommer sig i vattnet utanfor Stromstad



Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB:s framsta uppdrag ar att starka naringslivet, bade lokalt och nationellt,
samt skapa konkurrensfordelar for nordisk industri. Genom att underhalla, utveckla och
marknadsféra hela hamnen skapar vi forutsattningar for ett starkt, effektivt och hallbart
godsnav.

En stor uppgift for oss pa Goteborgs Hamn AB ar att underhalla mark, kajer och annan infra-
struktur i hamnen, samt bygga nytt i takt med att hamnen utvecklas. Vi ansvarar ocksa for
att fartygsanlopen ska vara sa sakra, effektiva och miljokloka som mojligt. Att berdtta om
mojligheterna i Goteborgs hamn — och darigenom fa fler import- och exportforetag att an-
vanda vart varldsomspannande linjeutbud — ar ytterligare en uppgift for oss pa hamnbolaget.

Sjalva godshanteringen, skots av specialiserade terminaloperatorer.

Goteborgs Hamn AB &r en del av Goteborgs Stad. Goteborgs Stadshus AB ar vart moderbolag
och utovar den formella dganderollen 6ver Goteborgs Hamn AB. Goteborgs hamns framsta
uppdrag ar starka naringslivet, bade lokalt och nationellt, samt skapa konkurrensférdelar for
nordisk industri. Verksamheten ska skapa forutsattningar for tillvaxt, sysselsattning och hall-
bar utveckling. Uppdraget finns formulerat i vart dgardirektiv, du kan ladda ner det nedan.

Hallbar hamn

Hallbarhet ska genomsyra all verksamhet inom hamnen och ar en viktig utgangspunkt for allt
arbete som genomfors. | hallbarhet inkluderar vi begreppets samtliga tre dimensioner:
social, miljomassig och ekonomisk. For oss handlar hallbarhet om att na en balans mellan
dessa tre dimensioner. | samrad med var dgare arbetar vi for en hallbar stad och i samverkan
med vara intressenter arbetar vi for en hallbar bransch. Hamnbolaget har direkt paverkan
inom flera hallbarhetsomraden och bidrar ocksa till paverkan genom var roll fér hela
godsnavet.

EKONOMI

Inom ekonomi balanseras marknadsmassiga forutsattningar och behov av ett langsiktigt
agerande. Ett starkt kassaflode fran verksamheten ar avgérande for att mojliggora bolagets
investeringsprogram och skapa forutsattningar for hallbar tillvaxt.

MIUO

Inom miljo sker styrning for att minimera miljopaverkan fran den egna verksamheten och
ovriga godsnavet. Genom att proaktivt ta fram atgarder i samverkan med terminaler,
rederier, arrendatorer och landtransportorer, bidrar vi till mer hallbara transporter.

SOCIALT

Inom socialt ansvar agerar vi bade lokalt inom Goteborgs Stad och utifran var roll i
hamnklustret. Bolaget ska fortsatta vara en attraktiv arbetsplats som kdnnetecknas av en
god, sdker och utvecklande arbetsmiljo. Genom kompetenta och kreativa medarbetare drivs
utvecklingen och verksamheten framat.

Vara mest vasentliga hallbarhetsfragor ar
- Klimat - Utveckling av godsnavet - Stabil ekonomi — Resurseffektivitet - Energi



