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Utstallningsutlatande

Genomfdrande

Byggnadsnamnden besl6t den 31 maj 2011 att lata stalla ut detaljplaneforslaget.
Detaljplaneforslaget har varit utstallt for granskning pa stadsbyggnadskontoret och i
Alvrummet under tiden 14 september — 18 oktober 2011.

Planforslaget har under samma tid sénts till berérda namnder, styrelser och féreningar
enligt bifogade lista Gver samradskrets.

Sammanfattning

De viktigaste synpunkterna som inkommit under utstallningen kommer fran lans-
styrelsen och galler eventuell paverkan pa riksintresset for farled pa Géta Alv samt
geoteknik/stabilitet. Kvarstaende erinringar fran samrad och utstallning finns avseende
bland annat sparvéagens strackning, hallplatslagen, genomfartsmajlighet, cykelbanor och
buller, synpunkterna har bemétts.

Inga sérskilda skrivelser géllande planens miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
inkommit. Synpunkter pa MKB och detaljplan tas darfor upp samlat nedan.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.
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Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Forslaget till detaljplan for Sparvag Skeppsbron tillstyrks.

Fastighetskontoret ar positivt till den foreslagna detaljplanen och jarnvagsplanen.
Planerna skapar forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik dar antalet resor kan tka.
Genom att bygga ut aktuell stracka skapas en ring av sparvagsstrackor kring stadens
centrala delar, vilket innebér att resvégarna blir fler och snabbare, direktresorna dkar
och bytesmdjligheterna forbattras. Vidare innebdr planerna en forutsattning for
kommande Detaljplan for Skeppsbron m.m. vilken framjar det bostadspolitiska malet att
mojliggora fler bostéder i centrala lagen och ligger till grund for en utbyggnad av
stadsdelen som kan ge ett rikt stadsliv. Fastighetskontoret tillstyrker planforslagen.

2. Goteborg Energi Fjarrvarme

Projektering av omlaggning av den befintliga fjarrvarmeledningen i Stora Badhusgatan
pagar och i samforstand med trafikkontoret och andra ledningsagare.

3. Goteborg Energi Nat

Lamnar yttrande som tillagg till tidigare svar for hela omradet. Generellt ges for lite
utrymme i detaljplanen for det alilménna elnétet. | Stora Badhusgatan finns ledningar
vilka man maste ta hansyn till under genomférandet. Rorkanalisationer behéver ordnas
langs och tvérs Stora Badhusgatan, rérkanalisationer behover ocksa ordnas langs
nuvarande Skeppsbron och genom kollektivtrafikknutpunkten for att klara
elforsorjningen i omradet. Bestammelse ska inféras om att Goteborg Energi ges rétt att
korsa omradet for knutpunkten.

Begar att besvarshanvisning skickas till Géteborg Energi.

Kommentar: Efter ytterligare kontakt med GE sa konstateras att ledningen genom
knutpunktsomradet planeras ga inom allman plats. Inom allmén plats infors inte
bestammelser om reservat for allmanna ledningar. Trafikkontoret som star for
genomforandet beaktar emellertid fragan, rérkanalisationen genom omradet ar beaktade
i projekteringen och kommer méjliggoras.

Stadsbyggnadskontoret avgor vilka som far besvarshanvisning. Goteborg Energi
bedoms inte vara besvarsberattigade da relevanta synpunkter kommer att tillgodoses.

4. Goteborgs Hamn AB

GHAB ar positiva till att omradet forandras och blir mer tillgangligt for allmanheten.
GHAB ar aven positiva till att det inom omradet planeras for en utveckling av sjofarten
pa Gota alv.

Sjotrafiken kommer att bli intensiv runt omkring Skeppsbron och Stenpiren med tanke
pa den verksamhet som planeras med en ny terminal for dlvsnabbar och skargardsbatar,
gasthamn m.m. | naromradet finns redan befintliga verksamheter sa som Cityvarvet och
insegling till Frihamnen som paverkar sjéfarten i omradet. GHAB é&r darfor positiv till
att kommunen och exploatorer samarbetar med GHAB, Sjofartsverket och
Transportstyrelsen angaende sjéfartsfragor inom planomradet och i dess narhet.

GHAB ar positiv till att kommunen har dragit tillbaka bryggor m.m. fran djuprannan i
alven. Pa sa vis borde sakerheten 6ka for fartyg i alven och manniskor pa land.

GHAB bekraftar slutsatsen i samradsredogorelsen att en fartygssimulering for den nya
terminalen inte kréavs i detaljplaneskedet. GHAB anser dock att i arbetet med miljodom
for vattenverksamhet behover bland annat nedanstaende fragestallningar belysas:
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o Hur kommer en ny terminal for dlvsnabbar och skérgardsbatar, gasthamn m.m. att
paverka sékerheten och framkomligheten for sjotrafiken pa alven saval som till och
fran de berorda anlaggningarna?

o Kan élvsnabbar och skargardsbatar angora den nya terminalen utan att begransa
sjofarten i dlven? Behover dlvsnabbar och skargardshatar ligga och vanta i
djuprannan innan de kan angora den nya terminalen? Behdver ovanstaende batar
vanda i djuprannan for att det ar for trangt att vanda inne vid terminalen alternativt
for manga batar vid kaj?

0 Hur stort behover avstandet mellan kajer, pirar och bryggor till farleden vara med
tanke pa ovanstaende och eventuell risk for pasegling? Behdves det atgarder i dlven
for att styra att smabatar inte aker ratt ut i alven?

o Behovs det ndgot regelverk pa hur fartyg m.m. far angéra omradet med tanke pa
ovanstaende?

Enligt GHAB sa paverkas navigeringsutrymmet av antalet fartyg som ror sig samtidigt
inom ett omrade. Med tanke pa att det kommer att bli intensiv sjotrafik runt omkring
Skeppsbron och Stenpiren anser GHAB att det ar forst efter utredning enligt ovan-
staende som det kan bedomas vilken paverkan den nya utformningen av Skeppsbron far
for navigeringsutrymmet for fartyg i alven.

Det dar viktigt att i plan- och projekteringsprocesserna diskutera och ta hojd for hantering
av avfall och avloppsvatten fran batar, hur bunkring av fartygen ska ske, kan det bli
aktuellt att nyttja LNG alternativt fordonsgas som fartygsbransle och hur och var ska det
i sa fall bunkras, maéjligheter for elanslutning, eventuella laddningsstationer for framtida
eldrivna féarjor m.m.

Det ar viktigt att aven fortsattningsvis stamma av utformning av kajer, pirar, bryggor,
vagbrytare, farledssparren m.m. med Sjofartsverket, GHAB (Hamnmyndigheten) och
Transportstyrelsen.

Det som beskrivs som méjliga atgarder i MKB:n &r enligt GHAB sjalvklara atgarder
som maste genomforas. Det ar viktigt att stark eller stérande belysning inte paverkar
fartygens mojligheter att navigera sakert i farleden &ven under anldggningsfasen.

GHAB har det samlade ansvaret for att ta hand om muddermassor i Géta Alv inom
Goteborgs hamnomrade. Majligheterna att ta hand om fororenade muddermassor &r
begrénsat. Darfor bor berdrda kontakta GHAB, avdelningen Infrastructure, i ett tidigt
lage i processen om muddermassor fran Goéta alv behover tas hand om av GHAB.

Under 2011 kommer cirka 29 000 kryssningspassagerare att besdka Frihamnen.

Kommentar: Synpunkterna pa vad som bor inga i miljodom/tillstandsansokan har
vidarebefordras till trafikkontoret, fastighetskontoret och Alvstranden Utveckling som
huvudman for den processen. | det arbetet sker samrad med bl.a. GHAB. Eftersom
utredningsarbetet infor tillstandsansokan nu har kommit relativt Iangt s kommer vissa
slutsatser inarbetas i framfor allt detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Praktiska fragor sasom avfallshantering, avlopp och elanslutningar far hanteras i
projekteringsskedet. En avsikt med planen &r att den ska vara sa flexibel att dessa och
andra liknande aspekter kan I6sas pa olika sétt, det &r onskvart att mojligheter finns att
bygga om for olika I6sningar 6ver tid i takt med att teknik och andra forutsattningar
forandras.

Ovriga synpunkter som avser genomforande och projektering delges trafikkontoret.
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5. Goteborg Vatten

Utbyggnaden av sparvag samt parkeringsanlaggning under mark beror framst en storre
avskarande kombinerad avloppsledning med dimension 900-1100 mm som ar forlagd i
S6dra Hamngatan och Skeppsbron. Aven lokalt ledningsnét berérs. For att mojliggora
utbyggnad av sparvag maste den avskarande ledningen flyttas till ett nytt lage i Sodra
Hamngatan och Stora Badhusgatan. Aven en stor del av lokalt ledningsnit maste flyttas.

For att mojliggora anslutning till ny terminalbyggnad genomfar ocksa GV utbyggnad av
vatten- och avloppsledningar. En pumpstation for att avleda spillvatten anléggs for att
avleda spillvatten fran ny terminalbyggnad, fran angérande battrafik samt
Skeppsbrohuset. | detaljplan ska E-omrade for teknisk anlaggning reserveras for
spillvattenpumpstation.

Nytt ledningsnat for dagvatten kommer ldggas parallellt med omlagd kombinerad
avloppsledning vilket innebér att dagvatten fran fastigheter vid ombyggd gata kan
separeras.

Vid tradplantering galler som grundregel att ett skyddsavstand fran tradets rothals och
ytterkant ledning ska hallas. Avsteg kan goras endast i speciella fall och efter
godkannande fran GV. Vid avsteg ska avtal tecknas om att GV inte svarar for ev skador
pa trad vid ex rotintrangning eller schaktarbeten.

Det finns en lagpunkt, +11,9 m, langs nordvastra sidan av Skeppsbrohuset. En
hogvattenlucka placeras pa utloppsledning till Géta Alv men lagpunkten blir kéanslig for
Oversvamning ndr hogvatten sammanfaller med kraftiga regn. FOr att minska risken for
oversvamning kan dagvatten fran Skeppsbrohuset avledas i separat dagvattenledning
och ytan +11,9 begransas.

En planbestammelse finns som anger att lagsta hojd pa fardigt golv ska vara + 12,8 m.
Dock maste majligheten till fri avledning av dagvatten pa gata finnas vilket betyder att
gatuniva maste vara lagre dn niva pa fardigt golv. Planbestammelsen kompletteras
darfor med texten "Légsta hojd pa fardigt golv for att anslutning med sjalvfall skall
tillatas ar lagst 0,3 m dver markniva vid forbindelsepunkt med héansyn till risk for
uppdamning i allmént dag- och spillvattensystem”.

Dagvattenhanteringen ska utféras sa att inte negativ paverkan pd Géta Alv minimeras
och inte dkar. Enligt Vattenplanen for Géteborgs Stad sa kravs “enkel behandling” av
dagvattnet. Dagvattnet inom hela planomradet ska i forsta hand tas omhand lokalt.
Dagvatten ska inte ledas till kombinerad avloppsledning som passerar omradet.

Samarbetsavtal mellan trafikkontoret och Goteborg Vatten finns for hur kostnader ska
fordelas. Diskussion om kostnadsfordelning pagar.

Kommentar:

E-omrade for pumpstation under mark &r inte nédvandigt, det ar en kommunal
anlaggning pa kommunagd allmén plats. Avtal tecknas med trafikkontoret som forvaltar
marken.

Ytan med +11,9 m ar redan smal 1&ngs byggnaden, att begrénsa den ytterligare &r inte
lampligt.

Léagsta hojd pa fardigt golv 0,3 m dver markniva ar mycket olampligt i aktuellt omrade,
det gar med de férutsattningarna inte att klara tillgangligheten pa ett bra satt.
Planbestammelse kommer inte att inforas, fragan far klaras ut vid bygglov.

Trafikkontoret har fortlopande avstdmningar med GV i samband med projektering.
Synpunkterna gallande tradplanering och dagvattenhantering delges trafikkontoret.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Utstéllningsutlatande 4(20)



6. Kulturndmnden

Har inget att erinra.

7. Lokalférvaltningen

Har inget att erinra.

8. Muiljo- och klimatnamnden

Miljo- och klimatnamnden tillstyrker planforslaget under forutsattning att synpunkterna
nedan beaktas.

Buller

For klara riktvardena for ssmmanlagt sparvags- och vagtrafikbuller ska ljudnivaerna
inomhus, ljudnivan pa balkonger och fasadisolering kontrolleras for befintliga bostader
och atgarder ska utforas i de fall som kravs enligt forslaget. Férvaltningen anser att
tillrackliga bullerskyddsatgarder planeras for befintliga bostader.

Nar det galler det stora omvandlingsprojektet, da nya bostader planeras, galler givetvis
det krav och riktvarden for buller som tillampas for nyetablering av bostader, bade
avseende trafik och industri. Det &r positivt med breda gangbanor eftersom avstand fran
bullerkallan till bostader ger lagre bullernivaer vid fasad. Det ar dven positivt att man
ldmnat extra yta for de nya hus som planeras for att fasaderna ska kunna variera, det vill
saga att bursprak och liknande kan mojliggoras. En husfasad som inte &r helt jamn
minskar uppkomsten av ljudreflexer fran vag- och spartrafik, vilket kan bli ett problem
for befintliga bostader nér de nya husen byggts.

Fororeningar i mark

En oversiktlig markundersokning har gjorts. Undersdkningen ar av stickprovskaraktér
och man har konstaterat att det finns fororeningar i marken. Det kan inte uteslutas att det
finns fororeningar i en storre omfattning an vad undersokningen visar pa grund av att
omradet fyllts ut med paverkade massor. En fordjupad markmiljéundersékning maste
goras i god tid.

Kommentar: Genomférandebeskrivningen och MKB fortydligas med avseende pa vem
som ansvarar for bullerméatningar och atgarder, samt nar det ska ske.

En fordjupad markmiljoundersékning pagar. Ett kontrollprogram for hur massor ska
hanteras kommer upprattas som ska godkénnas av miljéférvaltningen.

9. Park- och Naturnamnden

Forvaltningen anser att planforslaget ger goda forutsattningar for utvecklingen av en
attraktiv ny stadsdel. | takt med norra dlvstrandens expansion sa kommer ocksa
Knutpunkten att bli en viktig lank mellan Hisingen och stadskarnan.

Stora Badhusgatan har forutsattningar att bli en attraktiv stadsgata med dubbelsidig
tradallé. Av speciell vikt &r att gatans gestaltning betonar kopplingspunkterna med
forbindelsestraken: Rosenlundsgatan, Kungsgatan (vid Esperantoplatsen) och
Otterhallstrappan, samt att goda majligheter att korsa sparvagssparen utformas.

Skeppsbroplatsen &r en viktig lank mellan S6dra Hamngatan och terminalbyggnaden
och dess utformning bor i viss man betona denna lank medan platsen ocksa bor vara en
tydlig malpunkt i sig med en specifik utformning.

Nya platser vid terminalbygganden och utanfor hallplatslaget kommer att fa en 6ppen
karaktar for att fungera val for stora folkméangder. Platsens 6ppenhet kan under kallare
manader ge platsen ett kargt uttryck och valet av markbelaggning samt utformningen av
de foreslagna vindskydden &r darfor av stor betydelse.
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For att klara hojdskillnaden mellan Stenpiren idag och den planerade kajen kommer
delar av piren hojas. For att bevara tillgangligheten till pirens yttre delar och det
bevarade Delawaremonumentet bor trappor bara anvandas i kombination med
tillgdnglighetsanpassade ramper.

Planforslaget innebér att forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark som
overfors till park- och naturnamnden. De féljande ekonomiska konsekvenserna bor
darfor beaktas i den fortsatta beredningen av &rendet.

Kommentar: Park- och naturférvaltningen deltar i utformning/projektering av allménna
platser.

Trappor pa Stenpirens yttre del kommer kombineras med en ramp for tillganglighet.
10. SDN Centrum

Forvaltningen ar positiv till den forbattring av kollektivtrafiken som mojliggdrs av den
nya sparvagsstrackningen och knutpunkten for kollektivtrafiken.

Det ar viktigt att lastplatser och sophantering for terminalbyggnaden planeras
omsorgsfullt for att undvika till exempel skrépiga miljoer och backande lastbilar.

Sparvag innebar hoga ljudnivaer fér omgivningen vilket innebar att bostadsmiljoer,
skolor, forskolor och annan tyst verksamhet intill sparvagslinjer ar bullerstorda. Langs
de foreslagna sparen finns befintliga bostader och framtida planeras. Det ar angelaget att
gator, sparvag och sparvagstrafiken utformas med fokus pa bullerdampning i alla delar.
Konsekvensen av att tillata hoga bullernivaer mot Stora Badhusgatan kan bli att detta
upplevs som en baksida av Skeppsbron.

Mellan knutpunkten och Jarntorgets hallplatser kommer det att vara ca 700 m, for
personer med rorelsesvarigheter ar strackor 6ver 200 m att betrakta som hinder. For en
bra tillganglighet till den nya métesplatsen Nocken, den anslutande parken och en
eventuellt tillkommande férskola, bér man redan nu évervaga en kollektivtrafikhallplats
vid Esperantoplatsen/Kungsgatan.

Stomcykelnatets strak langs alvstranden skar genom knutpunkten och kommer i konflikt
med kollektivtrafikanter som byter mellan sparvag, buss och bat. Den komplexa trafik-
situationen runt knutpunktens hallplatser innebar en svarighet att orientera sig for
funktionshindrade, aldre och barn. Sparvagens barriarskapande effekter maste beméstras
med tydliga och sakra korsningar for gaende och cyklister.

Ur ett folkhalsoperspektiv ar det positivt om fler urbana strak som lockar till fysisk
aktivitet kan skapas och bindas samman. Mojligheter till promenader utan att korsa
sparvag och korfalt ar en viktig faktor for att de urbana straken ska upplevas som
attraktiva. Straket fran Brunnsparken/Lilla Torget till Skeppsbroplatsen och Stenpiren
behover forstarkas for att inbjuda till promenad.

| programmet for Skeppsbron, finns en motesplats for olika grupper och aldrar angiven,
Nocken. Denna plats nds genom att man korsar sparvagen i den nu aktuella planen t ex
vid Esperantoplatsen/Kungsgatan. Sparvagen kommer att utgora en barriar for manga av
de barn som bor innanfér Vallgraven. | de intilliggande kvarteren (Kungshéjd och
Otterhallan) bor idag 178 barn i aldrarna 0-12 ar. | den kommande bebyggelsen vid
Skeppsbron med 320-480 lagenheter forvantas flera barnfamiljer flytta in. I ett langre
perspektiv kommer sambandet mellan Skeppsbron och Haga och Linnéomradet att
forstarkas och kajomradet kan bli en malpunkt for alla aldersgrupper i dessa omraden.

Kommentar: Angoring till planerad terminalbyggnad sker fran Stenpiren, ytan planeras
att utformas sa att backningsrorelser inte kravs. Avsikten ar att terminalen inte ska ha
nagon baksida, darav stélls krav pa entréer fran kvarterets alla tre langsidor.
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Stor vikt har lagts vid att minimera buller fran sparvég, framfor allt genom stora radier,
lagre hastighet samt tekniska IGsningar sdsom att spar laggs i ett mjukt material mot
mark/betongplatta. Det ar dock inte fragor som regleras i detaljplan.

For att fa en nagorlunda effektiv och snabb sparvéag bor hallplatserna inte ligga for tatt.
Ett acceptabelt gangavstand till hallplats anses vara cirka 400 meter. Surbrunnsgatan
ligger i princip mitt emellan hallplatsen pa Jarntorget och den nya hallplatsen vid
knutpunkten med ett gangavstand till bada pa cirka 350 meter. Gangavstandet
understiger alltsa de riktvarden for gdngavstand som kollektivtrafik planeras med.

Stomcykelnéatets passage genom knutpunktsomradet kommer att utformas for att
minimera risk for konflikter och olyckor mellan gdende och cyklande.

Stora Badhusgatan planeras fa bra mojligheter till passage/6vergangsstélle i de lagen dar
de storre straken korsar.

11. SDN Majorna-Linné

Forvaltningen ser en risk for negativa konsekvenser for invanare med begransad
mojlighet att rora sig i stadsrummet, som barn och funktionshindrade, genom att alla
befintliga hallplatser forsvinner till forman for knutpunkten vid Stenpiren. Langa
avstand och hoga hastigheter kan vara hinder for manga manniskor att kunna réra sig pa
egen hand i staden. En majlig placering av hallplats finns pa Stora Badhusgatan, mellan
Surbrunnsgatan och Bryggaregatan.

Forvaltningen ser en viss risk att delad korbana for cyklister och bilar pa Stora
Badhusgatan sker pa bekostnad av cyklisterna, och énskar en béttre l6sning. Vid
knutpunkten onskar forvaltningen losningar som sénker hastigheten pa cykelbanan for att
minska risken for olyckor.

| forlaget framkommer inte framtiden for féarjelaget vid Rosenlund. Forvaltningen dnskar att
denna blir kvar eftersom det har en néara koppling till Jarntorget som en knutpunkt och vid
en kommande utbyggnad av Norra Masthugget finns behov av nérbeldget féarjelage i
omradet.

Kommentar: Generellt blandas cykel- och biltrafik Inom Vallgraven, sa planeras dven
Stora Badhusgatan. Separat cykelbana kraver en storre bredd pa gatan och bedéms
sammantaget inte lampligt for Stora Badhusgatan.

Se &ven svar ovan, punkt 11.
12. Trafikndmnden

Trafikkontoret har deltagit i arbetet. Sparvagen mellan Jarntorget och Lilla Torget &r den
sista delen av Kringenprojektet som har som mal att 6ka antalet direktresor och korta ner
restiderna for resenarer i sparvagnstrafiken. Trafikkontoret staller sig positiv till
detaljplanen.

Utover namndens skriftliga yttrande har trafikkontoret muntligt lamnat synpunkten att
minsta fri héjd under terminalbyggnadens taksprang behover vara 4,7 meter.

Kommentar: Planbestammelse om minsta fri hdjd under terminalbyggnads taksprang
justeras fran 4,5 m till 4,7 m.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

13. Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
Avstar fran att yttra sig.

14. Lantmaterimyndigheten

Har inget att erinra. Fastighetsbildning bor aktualiseras tidigt och miljddomen bor vara
Klar innan fastighetsbildning fér C-kvarter genomfors.

15. Lansstyrelsen har féljande synpunkter:
Beddmning enligt 12 kap 1 § PBL

Lansstyrelsen bedomer att fragor om konsekvenser for riksintresse for kulturmiljo,
riksintresse for kommunikationer, buller, risker, miljokvalitetsnormer for vatten samt
geotekniska fragor behdver kompletteras enligt nedan for att planen inte prévas av
Lansstyrelsen om den antas. Dartill behdver paverkan och konsekvenser for
byggnadsminnet Residenset beskrivas tydligare.

Motiv for beddmningen

a) Riksintresse for kulturmiljo

a) Lansstyrelsen har i tidigare beslut 2011-09-02 godkant MKB for jarnvagsplan for
Sparvég pa Skeppsbron och darmed &ven beskrivning av forutsattningar och
konsekvenser for kulturmiljon. Av MKB for detaljplanen och jarnvagsplanen framgar
att eventuell nedmontering av dversta 1/2 metern av den gamla forsvarsmuren pa en
mycket begransad del kan bli foljden. L&nsstyrelsen forutsatter att djupare
grundlaggning och storre ingrepp an det i de tva MKBerna angivna djupen inte behovs,
vilket &r en viktig forutsattning for att skadan pa riksintresset skall kunna godtas som
"icke pataglig". Detaljplanen bor pa nagot satt tydliggora detta. Se dven Lansstyrelsens
yttrande éver jarnvagsplan for Sparvag Skeppsbron 2011-10-28.

b) Riksintresse for kommunikationer — farled p& Gota Alv samt Vastlanken

Lansstyrelsen har erhallit synpunkter fran Sjofartsverket. Aven Trafikverket har lamnat
synpunkter. Enligt Sjofartsverkets mening, kvarstar olosta fragor om farjeterminalen.
Hur klarar man samordning for trafiken tvars och langs &dlven med det stora antalet
avgangar och ankomster som skall trafikera terminalen? Kan ko uppsta som innebar att
passagerarbatar maste ligga ute i alven och farleden och vanta? Behovs alternativa pa-
och avstigningsplatser? Paseglingsskyddet finns inte med varken i den nu aktuella
detaljplanen eller den planerade detaljplanen etapp 2 - kan det genomforas utifran
gallande planer eller behéver det planstod i nagon av detaljplanerna?

Arbetet med en riskanalys har enligt uppgift pabarjats for att reda ut bl a
sjosakerhetsfragor och paverkan pa farledens funktion. Lansstyrelsen anser bl a utifran
erhallna synpunkter fran Sjofartsverket att det ar nodvandigt att denna analys gors fardig
inom ramen for planarbetet. Fragan om risker med projektet bade i anldaggning och drift
med hénsyn till sjofarten och hamnen kan inte ansta till provning enligt 11 kap MB, da
det kan vara avgorande for bedomning av lamplig vatten- och markanvéandning.

Ytterligare en fraga som maste behandlas i riskanalysen ar transporter av farligt gods pa
alven och risker med dessa utifran forslag i aktuell detaljplan. (Nu hanvisas i MKB till
en tidigare genomford riskanalys for Véstra Eriksberg.)
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Viktigt &r ocksa att de atgarder som slutligen foreslas i MKB for detaljplanen (nar den
ev. har kompletterats utifran riskanalys enligt ovan) kommer med i sjélva planen och
genomfdérandebeskrivning alternativt sakerstalls pa annat sétt.

¢) Riksintresse for kommunikationer — vag och jarnvag

Lansstyrelsen anser dartill att de synpunkter som framforts av Trafikverket i yttrande
2011-10-26 angaende Gotatunneln (géller funktion och tillgang till servicetunnlar samt
alternativ fardvég da tunneln ar avstangd) samt Vastlanken (se Trafikverkets arbets-PM
Byggtekniska kommentarer Vastlanken och sparvéagen pa Skeppsbron daterad 2011-02-
03) maste beaktas.

d) Halsa och sékerhet - buller

Riktvarden for buller 6verskrids for nagra befintliga bostader. Detaljplanen talar om att
bullerskyddsatgarder skall genomforas for de berdrda bostaderna. Konkreta vem som
ansvarar for att foreslagna kontroller resp. atgarder blir genomforda resp. nar detta skall
ske. Lansstyrelsen anser att detta bor kompletteras. Bullerproblematiken for
tillkommande bostader i etapp 2 réknar Lansstyrelsen med hanteras i kommande
detaljplan for etapp 2.

e) Halsa och sakerhet — risker

Med avseende pa Rosenlundsverket, foreslar MKB:n som exempel pa mojlig atgard en
forstarkt mur mot Stora Badhusgatan (hindra sparvagsutsparning). Aven om denna
atgard ligger utanfor detaljplanen, bor det beskrivas i planen hur denna skall komma till
stand, da det har med sékerstallande av sékerheten inom detaljplanen att gora.

Oversvamningsfragan har behandlats i planen och planbestimmelser finns som reglerar
lagsta niva pa fardigt golv och 6ppningar i byggnader.

f) Halsa och sdkerhet — geoteknik
Lansstyrelsen framforde i samradsskedet att det geotekniska underlaget maste
kompletteras. Lansstyrelsen har erhallit synpunkter fran SGI aven i utstallningsskedet.

Lansstyrelsen instammer i SGls konstaterande att totalstabiliteten maste sakerstallas i
planskedet. De synpunkter som framfors i SGls yttrande 2011-11-02 (bifogas) maste
darfor beaktas. Garantier maste kunna ges for att nddvandiga atgarder sakerstalls i
lamplig form innan planen kan antas.

Synpunkter pé det utstallda forslaget

g) Byggnadsminnet Residenset

Den féreslagna terminalbyggnaden kommer att placeras sa att Lansresidenset delvis
bildar fond for nybyggnaden. Utformning och materialval fér den nya
terminalbyggnaden blir darfor av hogsta betydelse. Hansyn till dessa forhallanden maste
darfor tas vid slutlig utformning av detaljplanebestémmelserna.

Nagra fysiska ingrepp dr enligt MKB for detaljplanen inte aktuella géallande
Lansresidenset, men paverkan och konsekvenser kan dock befaras uppkomma till féljda
av vibrationer mm. Dock har &ven namnts att forstarkning av befintliga infastningar for
nuvarande gatubelysning kan vara aktuella. Lansstyrelsen forutsatter att fragor om
geotekniska forstarkningsatgarder kontra residensets grundlaggning, hansyn till
byggnaden vid utformning av de tekniska detaljer som behdvs for sparvagens funktion
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(bl a kontaktledningar) samt sakerhetsfragor i driftskedet med hansyn till residensets
anvandning beaktas och loses i fortsatt arbete. Da residenset ar statligt byggnadsminne,
paminner Lansstyrelsen ocksa om att eventuellt tillstand soks hos Riksantikvarie-
ambetet. Se dven Lansstyrelsens yttrande dver jarnvéagsplan for Sparvag Skeppsbron
2011-10-26.

h) Vattenverksamhet — prévning enligt 11 kap MB

Det har i tidigare muntliga samrad m m angetts att inga arbeten i vatten ska ske inom
plan for spar. Lansstyrelsen uppmarksammar dock att saval ny farjeterminal, utfylinader
i vattenomradet for att sékerstalla stabiliteten, stodmurar vid kajer och hojning av
markomraden &r atgarder som foranleder vattenverksamhet och darmed provning enligt
11 kap MB. Omfattningen av arbeten i vatten behdver tydliggoras, helst samlat, i
planbeskrivningen. Atgérder som behdvs, skall ocksa tas med i pagdende arbete med
tillstandsansokan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB (galler omraden inom hogsta
hdgvatten).

Blir det frdgan om grundvattensankning, ar aven detta vattenverksamhet. Kommer det
att ske nagon avsankning av grundvattennivaerna vid anlaggning eller drift (t ex vid
schakt som ska ske inom spont)? Detta behdver klargoras for att forebygga storningar
som kan paverka stabilitetsforhallanden for omkringliggande byggnader eller andra
konstruktioner.

1) Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenhantering

Det gar inte tydligt att utlasa av detaljplanen hur dagvatten skall tas omhand. Direkt
avledning till &lven fran tak staller sig Lansstyrelsen tveksam till. Kan man arbeta med
grona ytor/grona tak for att fa till stand ett bra lokalt omhandertagande? Om fragan
lampligen behandlas mer utforligt i senare prévning, bor det framga av detaljplanen.

Gota alv ar ett vattendrag som &r utpekat som nationellt sarskilt vardefullt vatten for
fiske. Det finns bade havsvandrande lax och 6ring. Gota alv ingar aven i
Naturvardsverkets forteckning éver fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen
(2001:554; 2006:1140) om miljokvalitetsnormer, MKN, for fisk- och musselvatten
(NFS 2002:6). Gota alv omfattas ocksa av MKN for vatten. Vattenforekomsten klassas
som ett kraftigt modifierat vattendrag (KMV) med malet att nd en god kemisk status
2015 och en god ekologisk potential senast ar 2021. Vattenfoérekomsten bedéms idag ha
en god kemisk status, men risk finns att den inte bibehalls till féljd av befintliga halter
av kvicksilver. Den ekologiska statusen bedoms idag vara mattlig. Lansstyrelsen vill
erinra om att vid varje forandring maste det framga hur planerade atgéarder paverkar
aktuell vattenforekomsts status vad galler Ekologisk status — Fysikalisk kemiska
kvalitetsfaktorer och Kemisk status, sarskilt vad galler prioriterade &mnen, samt hur det
aktuella projektet avser att uppfylla samtliga gallande MKN. I begreppet ingar &ven att
beskriva hur statusen kan forbattras genom projektet. Fragan ar framfarallt aktuell i
efterféljande prévning enligt 11 kap MB, men behdver uppmarksammas aven i
detaljplanearbetet.

Beredning

Arendet har behandlats vid Lénsstyrelsens beredning for samhéllsbyggnadsarenden
2011-10-20. Vad som angivits ovan galler som statens samlade myndighetsuppfattning.

SGI
Statens geotekniska institut har yttrat sig via lansstyrelsen.

SGI instammer i att atgarder ar nodvandiga for norra delen av planomradet i anslutning
till Skeppsbrokajen for att kunna anvanda omradet i enlighet med planens intentioner.
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For omgivningspaverkan oster om Residensbron anser SGI att bedémningen av
sekundarskred ar klarlagt i PM Geoteknik pa ett tillfredstallande satt. SGI instammer i
att stabiliteten kan vara tillfredstallande for befintliga forhallanden vid Stenpiren under
forutsattning att befintlig kajkonstruktion ar tillrackligt bra (pdgaende utredning i
samband med upprattandet av utstéallelsehandlingen, PM Geoteknik, 2011-07-01) men
att stabiliteten dven beror pa bottennivan i dlven. For den del av omradet som berér
Stora Badhusgatan fram till Rosenlundsgatan, instammer SGI att totalstabiliteten ar
tillfredstéllande. SGI instdimmer i bedémningen att stabilitetssituationen for
Rosenlundsgatan (utanfér planomradet) inte bor paverka planomradet. Under
byggskedet &r det viktigt att erforderliga kontrollatgarder finns for att verifiera att
stabiliteten &r sakerstalld.

j) Atgarder som ar nédvandiga inom norra delen av planomradet i anslutning till
Skeppsbrokajen behover sdkerstéllas i planen.

k) SGI ser inte att det ar helt klarlagt om tillfredstallande stabilitet kan uppnas vid
Stenpiren med hénsyn till bland annat konstruktionens status. Finns det begransningar
av muddringsdjupet utanfor Stenpiren i eventuell befintlig miljodom? Om det saknas
begransningar idag bor man i detaljplanen sékerstalla max niva for muddring dér detta
paverkar stabiliteten. Detta synes aven vara styrande for méjlig hojning av markniva
tillsammans med klarlaggande av konstruktionen. De atgarder som kravs skall vara
reglerade i planen.

I) I planbeskrivningen kapitel Stabilitet och grundl&dggning anges att det planeras att
blivande mark- gatu- och kajplan ska grundlaggas med palar samt att Stenpiren ska
hdjas under forutsattning att kajkonstruktionen ar i gott skick samt att markbelastning
ska begransas. SGI anser att det i planen ska vara sakerstallt att marken ar lamplig eller
kan gdras lamplig. SGI finner inte att plankartan med bestdmmelser sakerstéller detta.

m) | genomférandebeskrivning hanvisas enbart till PM Geoteknik, Sparvéag. SGI fragar
om inte ansvarsforhallanden rérande geotekniska stabilitetsatgarder narmare bor
Klargoras.

n) SGI anser att det inte ar godtagbart att det i MKB, under Mojliga atgarder, star att
aktiviteter/atgard som paverkar stabilitet for permanentskede ska utredas och
sékerstéllas i ett senare skede. Detta géller &ven PM Geoteknik kapitel 5.1.

0) | MKB under kapitel Risk/Oversvamning och skred/Mojliga atgarder anges att det ur
dversvamningssynpunkt kravs atgarder utanfor planomradet i form av stodmurar vid
kajer och hojning av markomraden for att klara hela planomradet. SGI vill papeka
vikten av att stabiliteten for dessa atgarder kontrolleras sa att sakerheten mot
stabilitetsbrott uppnas och att atgarderna ar majliga att genomféra inom géllande
detaljplan for avsett omrade.

Lansstyrelsens yttrande inkl SGIs yttrande har bilagts i sin helhet, se bilaga.
Kommentar: Bokstéver a) till 0) hanvisar till stycken ovan.

a) MKB och dess sammanfattning i planbeskrivningen fortydligas med avseende pa
planerade ingrepp i férsvarsmuren.

b) Fragor om trafikering och angoring etc pa alven &r ingen detaljplanefraga. Det ar i
forsta hand fragor som kommer hanteras genom trafikeringsregler.

Paseglingsskydd planeras i forsta hand for Skeppsbron som en helhet, fullt utbyggt.
Atgarder kan emellertid behovas i det fall nu aktuell detaljplan genomférs utan att
resterande del av omradet genomfors. Paseglingsskydd kan genomforas inom nu aktuell
plan och aven utanfor planomradet dar detaljplan saknas. Kommande detaljplan for
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resterande del av omradet kommer att tillata paseglingsskydd inom vattenomradet.
Fragorna provas i tillstdnd for vattenverksamhet, miljodom.

En maritim riskbeddmning finns nu i konceptform for tillstandsansokan, resultatet av
denna arbetas in i MKB till detaljplan och rapporten laggs till som underlag for
detaljplanen.

Det bedoms att konsekvenser for manniskor ar laga nar det géller risker med farligt
godstransporter pa Gota alv. MKB kompletteras.

c) Se punkt 18 nedan for kommentarer till synpunkter fran Trafikverket.

d) Genomforandebeskrivningen och MKB fortydligas med avseende pa vem som
ansvarar for bullermatningar och atgérder, samt nar det ska ske.

e) MKBn justeras och fortydligas. Vagtrafik som passerar ndrmare ar dimensionerande
for pakorningsrisker, inte sparvagnstrafik. Befintlig mur kommer att ersattas i nytt lage
med bibehallen sakerhet.

f) Se punkter j till o nedan for kommentarer till synpunkter fran SGI.

g) Fragor om residenset beror inte aktuell detaljplan. Det kan emellertid sagas att i
samband med detaljprojektering och bygglov ska ett kontrollprogram med avseende pa
omgivningspaverkan upprattas som bl.a. beskriver krav och uppféljning av mark-
rérelser, vibrationer och rorelser i intilliggande fastigheter, grundvattenniva, stabilitet
och atgardsprogram. I utférandeskedet ska atgarder vidtas for att undvika att uppstallda
krav overskrids.

h) MKB fortydligas med avseende pa vilket vattenomrade som planeras omvandlas till
allmén plats eller kvarter/byggnad.

Spontning genomfors sa att vattennivaerna i marken inte sjunker under de nivaer som
normalt forekommer i nulaget, vilket innebar att det inte blir nadgon grundvatten-
sankning.

i) Dagvattenhanteringen inom omradet ska utféras sa att negativ paverkan pa Gota alv
minimeras och inte okar. Enligt VVattenplanen for Goteborg Stad kravs “enkel
behandling” av dagvattnet. Hur dagvattensystemet ska se ut hanteras och prévas i
samband med projektering och bygglov.

Bestammelse om grona tak bedomer stadsbyggnadskontoret som olampligt i detta lage
da det paverkar omradets karaktar i hog grad.

Planbeskrivning och MKB kompletteras med avseende pa miljokvalitetsnormer for
vatten.

Kommentarer till SGls yttrande

j) Planbestammelse infors som reglerar inom vilka omraden som det av stabilitetsskal
kravs atgarder (palgrundlagt).

k) Stabiliteten for Stenpiren ar tillfredstéllande. Vidare utredning av kajkonstruktionen
pa Stenpiren har dock resulterat i att den sodra, nyare delen av Stenpiren, bedoms vara i
ett sa daligt skick att den kommer att ersattas av en ny kajkonstruktion. Denna atgard
genomfors alltsa inte av stabilitetsskal utan pa grund av att konstruktionens livslangd &r
begrénsad. Inom den norra delen av Stenpiren &r dock kajkonstruktionen i ett battre
skick och klarar en hdjning av marknivan enligt detaljplanens intentioner.

Sakerheten mot stabilitetsbrott for Stenpiren (den norra delen som bevaras) ar tillracklig
for nivaer enligt sjokortet med marginal for underhallsmuddring. Sakerheten ar dven
tillracklig for hojningen av Stenpiren i enlighet med planen. Skulle djupare muddring
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bli aktuell regleras det av att det kommer att kravas en miljodom for en sddan muddring.
Planbestammelse avseende max niva for muddring kommer ej att inforas.

Planbestammelse infors som markerar omrade som av stabilitetsskal skall vara
palgrundlagt.

) I planbeskrivningen kapitel Stabilitet och grundlaggning revideras texten sa att det
framgar att blivande mark- gatu- och kajplan skall grundlaggas med palar. Gallande
Stenpiren och planbestdammelse, se kommentar i stycket ovan.

m) Planbestammelse infors pa plankartan. Kommunen har radighet éver marken som
skall forstérkas.

n) Aktuell text om utredning revideras i MKB och PM Geoteknik. Aktiviteter som
under utférandeskedet paverkar stabiliteten, sdssom exempelvis 6kade markbelastningar,
byggnation och grundfdrstarkningar, schaktning, muddring etc ska utforas sa att
stabiliteten ar sékerstalld, saval inom som utanfor planomradet.

0) Stycket i MKB tas bort, texten ar ej langre relevant for planen.
16. Polismyndigheten

Har inget att erinra.

17. Raddningstjansten

Tillgangligheten for raddningstjansten kan komma att paverkas av denna sparvag.
Tillgangligheten, till de byggnader som behdver utrymmas via stegfordon idag samt de
tillkommande byggnaderna, skall tillgodoses. Hansyn till tillganglighet till den nya
knutpunkten bor beaktas i det kommande planeringsarbetet.

Kommentar: Tillganglighet for rdddningstjanst har beaktats, och kommer att beaktas i
fortsatt arbete.

18. Trafikverket

Planen beror flera riksintressen for kommunikation. Exploatering far inte paverka
mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av anlaggningarna.

Sjofart/Farled Gota Alv

Trafikverket forutsatter att samverkan sker med Sjofartsverket och Transportstyrelsen
for att sakerstalla att riksintressets funktion inte paverkas negativt av detaljplanen. Det
ar angelaget att arbetet med riskanalys fortsétter och fardigstélls.

E45 (Gotatunneln)

Gotatunneln avvattnas via en tryckledning i servicetunneln. Ledningen &r av mycket
viktig betydelse for tunneln och behdver ndmnas i planen. Enligt uppgifter till Trafik-
verket behdver ledningen laggas om i samband med arbetena for Skeppsbron och det
kan behdva tecknas ett avtal kring ledningen. Det behdver ske innan antagandet av
detaljplanen.

Stora Badhusgatan ska hallas 6ppen for genomfartstrafik i bada riktningarna nar, vid
behov, Gotatunneln ar avstangd. Trafikverket forutsatter att Stora Badhusgatan utformas
sa att alla typer av fordon som trafikerar Gétatunneln har fysisk framkomlighet, i
enlighet med Végar och gators utformning. Foreslagna upphojda dvergangsstallen dver
Stora Badhusgatan bedomer Trafikverket som oldmpliga. Mojligheter till omledning av
trafik vid avstangd tunnel bor utredas ytterligare i samverkan med Trafikverket.

Trafikverket forutsétter dven att entréporten till servicetunneln ska vara tillganglig,
vilket d&ven ndmns i detaljplanen.
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Vastlanken

Trafikverket har tidigare framfort synpunkter kring Vastlanken. Sedan dess har ett
arbets-pm: Byggtekniska kommentarer Vastlanken och sparvag pa Skeppsbron (daterad
2011-02-03) tagits fram. Trafikverket anser att de konstateranden och slutsatser som
framkom i rapporten ska aterges och fortydligas i detaljplanen och pa plankartan. Aven
Vastlankens korridorgrans ska framga av planen.

Kommentar: Utformningen av kajomradet har infor utstallning stamts av med
Sjofartsverket, Transportstyrelsen och Goteborgs Hamn. Riskanalys pagar inom arbetet
med tillstand for vattenverksamhet, miljodom.

Fragan om tryckledningen kommer att I6sas i samband med projekteringen.

Stora Badhusgatan kommer utformas sa att fysisk framkomlighet finns for alla fordon
som normalt trafikerar svenska vagar. Upphojda vergangsstallen ar en del i ett politiskt
uppdrag att prioritera gang- och cykeltrafikanter i Géteborg, det hindrar inte
framkomligheten for fordon. Det &r ocksa en viktig del i stravan att minska Stora
Badhusgatans barridreffekt och att klara tillgangligheten pa ett bra sétt.

Hur trafik omleds vid avstangd tunnel forandras inte av aktuell detaljplan.

MKBn kompletteras med slutsatser frdn némnt arbets-pm och med en karta som visar
Vastlankens korridor. Aven planbeskrivningen kompletteras med kartan, korridoren
foranleder dock inga planbestammelser och fors saledes inte in pa plankartan.

Sakagare

19. Statens Fastighetsverk, Inom Vallgraven 53:16

SFV anser att konsekvenserna for de kulturhistoriska vérdena inte &r tillréckligt utredda.
Lansresidensets roll som mérkesbyggnad riskeras. De utredningar som har gjorts med
anledning av detaljplanen behandlar arkeologiska varden. De stadsbildsméssiga
fragorna med koppling till den historiska miljon saknas i stort sett.

Lansresidenset uppfordes 1648 och &r Goteborgs dldsta kvarvarande bostadshus, ett
statligt byggnadsminne. Residenset ar, som sista hus pa Sodra Hamngatan fore Gota alv,
viktig for stadsbilden och inte minst for den stadsbild som tecknar sig fran vattnet dar
bygganden markerar borjan pa staden. Lansresidenset ar en markesbyggnad vars fasad
inte far skymmas, vilket det ar risk for i och med de trad detaljplanen tillater planteras
pa Skeppsbroplatsen samt den planerade terminalbyggnaden. Sedan residenset
uppfordes har kontakten med havet varit viktig, bade siktlinjen fran byggnaden mot sjon
och for att de som anlander till Goteborg sjovagen ska métas av de representativa
fasaderna.

Den befintliga bebyggelsen langs Skeppsbron, dér Lansresidenset kan sdgas vara del, &r
av mycket blandad alder och karaktar och &r darfor inte speciellt kanslig for
nybyggnation. Det ar dock av storsta vikt att tillskotten utférs med samma hoga kvalitet
i gestaltning och materialval som flertalet av de befintliga byggnaderna har. Med den
foreslagna placeringen av en ny terminalbyggnad kommer Lansresidenset delvis bilda
fond for nybyggnaden. Utformning och material blir darfor av hogsta betydelse.
Detaljplanens egenskapsgranser och anvandningsgréanser for terminalbyggnaden ar
alltfor preciserade for att mojliggora alternativa gestaltningsforslag i ett senare skede.

Kommentar: Ett antikvariskt planeringsunderlag har tagits fram for arbetet med
detaljplanerna for Skeppsbron. Terminalbyggandens placering och volym &r vl
studerad och bedoms utgdra ett positivt inslag i stadsbilden. En av avvéagningarna bestar
i vardet av att lyfta fram en nutida publik gemensam byggnad som star for nutidens och
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framtidens mote med Goteborgs centrum fran vattnet, mot vardet att bevara en av
Goteborgs viktigaste byggnads kontakt med, och synlighet mot, alven. Stadsbyggnads-
kontoret bedomer att forslaget val tillgodoser bada aspekter.

Tradplaneringen pa Skeppsbroplatsen regleras inte av detaljplanen. Stadsbyggnads-
kontoret gor emellertid bedomningen att trad pa platsen totalt sett har mer positiva
konsekvenser ar negativa. Forslaget till utformning av platsen justeras, istallet for tre
trad i rad foreslas ett storre trad. Skeppsbroplatsens utformning ska praglas av vardighet.

Detaljplanen skiljer med anvandningsgranser privat kvartersmark fran allman plats. Att
gora ett kvarter storre an planerad byggnads behov, for att astadkomma flexibilitet, ar i
detta lage olampligt.

20. KB Myran nr 23, Inom Vallgraven 64:31, C/o Wallenstam AB, 401 84 Goteborg

Ser positivt pa utvecklingen av Skeppsbron och den forbéattrade kollektivtrafiken i
omradet. Bolaget valkomnar satsningen som avsevart kommer att géra omradet mer
attraktivt for boende och verksamheter.

Den enda oro Myran ké&nner dr av teknisk karaktar. Hur kommer fastigheterna att
paverkas med avseende pa buller, vibrationer och séttningsrisk pa grund dessa
vibrationer? Vi forutsatter att erforderliga atgéarder vidtas for att minimera denna
paverkan.

Vidare maste tillganglighet for leveranser och kunder till butiker i bottenplan av
fastigheten sakerstéllas.

Kommentar: Riktvérden for buller berédknas dverstigas for undervisningslokaler i
aktuell fastighet. Nér sparvagen ar tagen i drift och véagtrafiken omlagd kommer
ljudnivan inomhus att kontrolleras. Vid behov kommer trafikkontoret att genomfora
atgarder, foretradesvis montering av tillaggsruta eller byte av fonster, samt eventuellt
byta friskluftsintag.

| samband med detaljprojektering och bygglov ska ett kontrollprogram med avseende pa
omgivningspaverkan uppréattas som bl.a. beskriver krav och uppfoljning av mark-
rérelser, vibrationer och rorelser i intilliggande fastigheter, grundvattenniva, stabilitet
och atgardsprogram. | utférandeskedet ska atgarder vidtas for att undvika att uppstéllda
krav 6verskrids.

Tillganglighet for leveranser och kunder ar ingen planfraga, malsattningen &r givetvis
att minimera stérningar. Synpunkterna vidarebefordras till trafikkontoret.

21. Skanska Fastigheter Goteborg AB, Inom Vallgraven 50:2 och 50:4, 405 18
Goteborg

Konstaterar att planen innebdr att del av fastigheten Inom Vallgraven 50:2 avses
overforas till allmén platsmark och att 6verenskommelse hdrom ska tréaffas med
kommunen innan detaljplanen kan antas.

Har i tidigare yttrande patalat risken for brist pa samsyn nar det galler fordelningen av
exploateringskostnaderna och de exploateringsavgifter som ska belasta byggratterna vid
Skeppsbron. Med hansyn till de komplikationer detta kan leda till i planprocessen har vi
erbjudit oss att 6verlata var mark i sin helhet till kommunen mot ersattning i form av
annan utvecklingsbar mark med motsvarande utvecklingspotential. Vi har i detta
sammanhang konkret pekat ut ett antal platser som vi &r intresserade av.

Vill samtidigt betona att vi inte &r intresserade av en Gverlatelse av var mark mot
kontant reglering.
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Kommentar: Arbete pagar for att tillgodose 6nskemalen om ersattning, forhandlingen
kan fortsatta efter planens antagande.

22. Riverton, Inom Vallgraven 46:18, Stora Badhusgatan 26, 411 21 Goteborg

Synpunkter pa planerad natstation samt teknikutrymme i direkt anslutning till Hotell
Riverton. Den nya byggnaden ansluter ca 4-6 m till var fasad i gatuplan. Hotel Riverton
planerar att flytta sin entré och reception till den del av byggnaden som ansluter till den
Oppna plats som finns i anslutning till trappan. En nybyggnation av nétstation som
ansluter till var byggnad medfor att det inte ar mojligt att upp fonster for entré och
reception mot trappa som planerat. Vidare begransas utrymmet mot trappa vasentligt.
Detta ar ett stort problem da platsen utgor en viktig samlingsplats for hotellets
anlandande och avresande géster.

Trappan och dess avsatser utgor idag ett problem for hotellet da dess anonyma och
morka l&dge skapar en mycket osaker och skrapig miljo. Att forstora platsen och
dessutom i anslutning till hotellets byggnad med en storre éppen plats i direkt
anslutning till restaurangen forsamrar situationen ytterligare.

Estetiskt anser vi att saval hotellets byggnad som platsen och trappen forfulas av ett
teknikrum som inkraktar pa platsen. Trappan och dess avsatser har en viss potential att
bli ett fint inslag i stadsbilden om den behandlas val. Vi anser att symmetri i trappa samt
dess avsatser forstors och att den viktiga motesplatsen i kvarteret tappar sitt vérde.

Hotellet ser aven en problematik avseende en rad sékerhetsaspekter i samband med
utfoérandet av den nya byggnaden som kraver speciell utredning och som vi inte har
mojlighet att specificera i den har skrivelsen.

Fastighetsdgaren foreslar ett bursprak som kragar ut éver gatan och platsen.

Kommentar: Ett forslag att anvanda omradet vid Otterhallstrappan annorlunda, med ett
bursprak som kragar ut en bit dver platsen, ar intressant och val vart att studera vidare.
For att kunna gora det i ett sammanhang med andra ombyggnader av Riverton sa
foreslas omradet utga ur aktuell plan. Omradet tas istallet med i kommande detaljplan
som omfattar Riverton, och forslaget kan da prévas i den planen.

23. Alvstranden Utveckling AB
Forslaget 6verrensstammer med AUABS intentioner for utvecklingen av Skeppsbro-
omradet.

24. Brf Branten, Norra Liden 8, 411 18 Goteborg

Forordar att man bérjar med stadsplaneringen och sedan och sedan anpassar trafiken
och infrastrukturen. Uppfattar att besluten tas i fel ordning. Forordar att detaljplan skall
vara klar innan beslut fattas om utformning av infrastrukturen.
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Foreningens uppfattning &r att jarnvagsplanens foreslagna strdckning inte forbattrar
trangseln i kollektivtrafiken i de centrala delarna av staden, utan snarare forvérrar det
redan hoga trycket runt Brunnsparken. Ar helt emot den i jarnvégsplanen foreslagna
sparvagsstrackningen.

Sammanfattningsvis: Borja med stadsplaneringen och anpassa trafikstruktur darefter.
Alternativt dra sparvagnslinjen fran Stora Badhusgatan forbi operan och anslut sedan till
hallplatsen Lilla Bommen. Alternativt dra sparvagnslinjen fran Stora Badhusgatan dver
Stora Hamnkanalen och in pa Norra Hamngatan och dérefter mot Brunnsparken.

Kommentar: Stadsplanering innefattar trafikstruktur och planarbetet med helheten var
infor utstallning sa langt ganget att det var mojligt att bryta ut delen for sparvagen och
knutpunkten. Jarnvagsplanen kommer inte faststallas innan detaljplanen har vunnit laga
kraft.

Sparvagsdragningen finns med i dversiktsplanen for Goteborg, som ett markreservat for
kommunikation, sparvag. Flera olika alternativa strackningar har i tidigare skede
studerats, men valts bort.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

25. Boende pa Norra Liden 4, 411 18 Goteborg

Onskar hallplats pa Esperantoplatsen. Det nya sparvagnssparet ar en utmarkt mojlighet
att forbattra tillgangligheten av kollektivtrafik for boende pa Kungshéjd. Kungshojd
trafikeras inte av kollektivtrafik. Narmaste hallplats ar busshallplatsen vid Rosenlund,
men denna ska enligt den foreslagna detaljplanen flyttas till Stenpiren. Boende pa
Kungshajd far annu langre till narmaste hallplats, vilket ar oacceptabelt.

Utover detta sa ar det viktigt att trafikmiljon vid Esperantoplatsen utformas pa ett satt
som inte forsvarar mojligheterna att na Kungshéjd och Otterhallan med personbil.
Eftersom Kungshdjd forvéagras kollektivtrafik sa gar det inte att samtidigt forsvara
framkomligheten for bilar i omradet.

Kommentar: Detaljplanen reglerar inte var hallplatser ska etableras, men avsikten ar att
hallplatsen vid Rosenlund ska utga.

| arbetet med Kringen och Gotatunneln skissades ett antal alternativa losningar for en
sparvagsdragning pa sodra alvstranden. | ett tidigt skede fanns ett forslag med en
sparvagshallplats vid Rosenlund. Det alternativ man valde att ga vidare med var med en
hallplats vid Stenpiren och det fanns framfor allt tva skal till detta.

Trafikering

For att fa en nagorlunda effektiv och snabb sparvéag bor hallplatserna inte ligga for tatt.
Ett acceptabelt gangavstand till hallplats anses vara cirka 400 meter. Strackan mellan
Jarntorget och Lilla Torget har bedomts klaras med en sparvagnshallplats. Tva
hallplatser ger en losning med for korta avstand och en for langsam sparvagslinje.
Planerad hallplats har forlagts till Stenpiren dar en ny knutpunkt skapas for buss,
sparvagn och farja. Surbrunnsgatan ligger i princip mitt emellan hallplatsen pa
Jarntorget och den nya hallplatsen vid knutpunkten med ett gangavstand till bada pa
cirka 350 meter. Gangavstandet understiger alltsa de riktvarden for gangavstand som
kollektivtrafik planeras med.

Teknik

Stora Badhusgatan ar en smal gata i befintliga partier. Gatan med av praktiska och med
tanke pa sakerhet mittplacerad yta for sparvagn och buss kréaver ett relativt stort
breddmatt. For att 6ver huvud taget kunna fa fram sparvag i Stora Badhusgatan maste
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Rosenlundsverkets kontorsbyggnad rivas och ersattas med en smalare byggnad. Verkets
skorsten och kvarteret pa gatans motsatta sida kan dock inte rivas vilket innebar att
sparvagsdragningen i detta parti maste krokas tva ganger for att komma fram.
Transporter till Rosenlundsverket maste kunna kéra runt byggnaden och dven kunna
backa in till utrymmen intill skorstenen vilket kréver korytor, d.v.s. gator runt
byggnaden och mandverutrymmen pa gatuytan mellan verket och Esperantoplatsen. En
sparvagshallplats kan inte forlaggas i ett krokt sparparti. Detta innebar tillsammans att
det inte finns nagot som helst utrymme for en hallplats i detta kvarter.

Tillganglighet

Tillganglighet till Kungshojd kvarstar. Eftersom vanstersvang fran Stora Badhusgatan in
pa Surbrunnsgatan — Kungsgatan troligen inte mojliggors, sa far trafik fran norr vanda i
den cirkulation som foreslas i korsningen Rosenlundsgatan — Stora Badhusgatan.

26. Boende pa Norra Liden 4, 411 18 Goteborg
Malsattningen att forena staden med vattnet och hela en idag trasig stadsbild kanns for
oss boende i omradet valdigt bra.

Att skapa en hogtrafikerad gata med buss och sparvagnstrafik kommer inte att bidra till
uppfyllelse av detta mal. Det kommer istéllet att skapa en farlig barriar for manniskor.
En bullrig knutpunkt for kollektivtrafik inom omradet kommer att gora stadsdelen steril
och miljomassigt forkastlig.

Bebyggelsens tathet och hojd med sju vaningar omajliggor visionen med att staden
moter vattnet. Gron och rekreationsomraden saknas till stérsta delen i planforslaget.
Undertecknade motsétter sig darfor helt den foreslagna planen avseende kollektivtrafik
och bebyggelse.

Istallet borde omradet nara Jarntorget, Stenaterminalen och Rosenlund dar Alvsnabben
lagger till idag utnyttjas. Narhet till den kollektivtrafik som finns pa Jarntorget kan da
effektivt utnyttjas. Omradet kring Stora Badhusgatan bor istallet bebyggas med
terasshus, 5-3 vaningar sluttande ned mot élven.

Stora Badhusgatan kan da anvandas som lokalgata for boende och besdkare till omradet.
Den farliga bullrande samt miljémassigt daliga omradet begréansas till Jarntorgsomradet.
Utbyggnad av farjetrafiken kan anlédggas vid Rosenlund.

Ett eventuellt havsbad kan med fordel forlaggas vid Stenpiren. Sédra Hamngatan kan da
sparas fran sparvagstrafik.

Kommentar: Sparvagsdragningen finns med i 6versiktsplanen for Géteborg, som ett
markreservat for kommunikation, sparvag. Kollektivtrafikknutpunkten &r en viktig del i
att skapa en bekvam och snabb koppling 6ver dlven. Knutpunkten kommer dessutom
livliggora och befolka omradet, vilket skapar trygghet och attraktivitet. En bra och val
utbyggd kollektivtrafik &r viktig for att minska miljobelastningen, lokalt i staden och i
ett storre perspektiv.

Aktuell plan omfattar inte den bebyggelse och de gronytor som synpunkterna géller.
27. Boende pa Norra Liden 6, 411 18 Goteborg

Onskar hallplats pa Esperantoplatsen. Det nya sparvagnsspéret ar en utmarkt mojlighet
att forbattra tillgangligheten av kollektivtrafik for boende pa Kungshojd. Kungshojd
trafikeras inte av kollektivtrafik. Narmaste hallplats ar busshallplatsen vid Rosenlund,
men denna ska enligt den foreslagna detaljplanen flyttas till Stenpiren. Boende pa
Kungshajd far annu langre till narmaste hallplats, vilket ar oacceptabelt.
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Utover detta sa ar det viktigt att trafikmiljon vid Esperantoplatsen utformas pa ett satt
som inte forsvarar mojligheterna att nd Kungshéjd och Otterhallan med personbil.
Eftersom Kungshojd forvagras kollektivtrafik sa gar det inte att samtidigt forsvara
framkomligheten for bilar i omradet.

Kommentar: Se svar punkt 25.

Ovriga

28. Boende pa Bergagardsvagen 9, 434 94 Vallda

Vill ha hallplats pa Esperantoplatsen for att vitalsera omradet ytterligare.
Kommentar: Se svar ovan.

29. Boende pa Alegardsgatan 186, 431 50 MélIndal

Det vore Onskvart att sparvagen far en hallplats som ansluter till Esperanto-
platsen/Kungsgatan. Avstandet mellan Jarntorget och Skeppsbron blir alltfor langt med
tanke pa K2020.

Kommentar: Se svar ovan.
30. Boende pa Lindholmsvagen 28, 417 57 Goteborg

Planarbete for Skeppsbron bor avvakta Visions- och strategiarbetet som pagar for
Centrala Alvstaden.

Knutpunkt for kollektivtrafik vid Stenpiren forstér miljon i Goteborgs viktigaste
stadsmiljo inom 1600-talsstaden. Av de tre vattenvégarna in i staden &r Stenpiren - Stora
Hamnkanalen bést bevarad.

Sparvag i Badhusgatan blir en barridar mellan city och alven och darmed ocksa en barriar
mellan Norra och Soédra Alvstranden. Centrala Alvstaden behover forbindelser tvérs
alven - inte barriérer langs alven!

Tillgangligheten till kajomradena med sparvagn ar tillrackligt bra fran Lilla Torget och
Jarntorget. Dessutom kanske vi far en hallplats vid Haga i samband med Vastlanken.
Dagens kollektivtrafik kompletteras bést med buss och férja.

Sparvégen tar for stor plats och hindrar effektivt nyttjande av den yta som blev
tillganglig efter tunnelbygget. Bland annat genom att snedda 6ver Kvarteret Verkstaden
som &r den stora nybyggnadsresursen.

Planarbetet for Skeppsbron for fram goda idéer och forslag - lat inte klumpiga
trafiklosningar forstora helheten. Satsa pa hogklassig gang-cykel-buss och farjetrafik!
Varda det historiska arvet fran 1600-talet!

Kommentar: Aktuellt projekt paverkar stadsmiljén, men stadsbyggnadskontoret
bedomer att aktuell plan med forslagen knutpunkt inte forstor stadsmiljon. Aven den
centrala delen av staden behover utvecklas for att anpassas till nuvarande forhallanden
och malsattningar om en mer hallbar stad. Se dven svar ovan.
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Revideringar

Planférslaget har reviderats. Utover redaktionella justeringar har féljande &ndringar i
detaljplanen gjorts:

0]

o

0
0]

o

Omradet med GAGATA (E), samt remsa av HUVUDGATA vid Inom Vallgraven
46:18 utgar. Omradet tas istallet med i annan detaljplan for dvriga delar av
Skeppsbroomradet.

En ca 2,5 m bred remsa av omrade med WV, utgar av plantekniska skal, for att
behalla en flexibilitet i var kajlinjen sydvast om planomradet ska ligga.
Bestammelse b, infors, som reglerar att ett omrade ska vara palgrundlagt.

Omradet for underbyggnadsratt under huvudgata langs Rosenlundsverket utokas for
att mojliggora fastighetsbildning av planerad grundlaggning.

Fri hojd under taksprang hojs fran 4,5 till 4,7 m

Eftersom revideringen inte innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte
nagon ny utstallning.

Birgitta LOOT Fredrik Soderberg
Planchef Planarkitekt
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Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi Fjarrvarme AB
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB
Goteborgs Sparvagar AB
Idrotts- och féreningsnamnden
Kretsloppsndmnden
Kulturndmnden

Liseberg

Lokalndmnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

N&mnden for Goteborg Vatten
Parkeringsbolaget

Park- och naturndmnden
Ré&ddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsdelsndmnden i Majorna-Linné
Trafikndmnden
Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Grefab

Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansordningspolisen
Lansstyrelsen

Posten AB

Sjofartsverket

Svensk Handel

Skanova Nétplanering D3N
Trafikverket

Vaésttrafik AB

2(2)

Sakéagare
Hamtas fran fastighetsforteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgastforeningen Region V Sverige

Ovriga

Handikappfdren. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Géteborg
Véstsvensk Byggkonst

Tryggare ménskligare

Goteborg och Co

Styrsobolaget

Stromma Skargardsbatar

Bohuslan M/S

Borjessons batar

Walona charter

Skargardslinjen i Goteborgs & Bohuslan
Cityvarvet

Catharina Torn

Géza Nagy

Leif Blomkvist

Matilda Lindvall

Mie Svennberg

Ake Johansson
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Samhiillsbyggnadsenheten Byggnadsndmnden

Karin Slittberg D O 7 \_,.‘ 4 Box 2554
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karin.slattberg@lansstyrelsen.se

Yttrande over detaljplan for Sparvdg Skeppsbron inom stadsde-

len Inom Vallgraven, Goteborgs Stad, Vidstra Goétalands lan
Utstdllningshandlingar daterade september 2011 for yttrande enligt 5 kap 23 § plan- och
bygglagen (PBL 1987:10)

Bedomning enligt 12 kap 1 § PBL

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrundernai 12 kap 1 §
PBL och nu k#inda férhallanden att fradgor om konsekvenser for riksintresse
for kulturmilj6, riksintresse f6r kommunikationer (Véstléanken, planerad,
E45 Gétatunneln och farled Gota Alv), buller, risker, miljokvalitetsnormer
for vatten samt geotekniska fragor behdver kompletteras enligt nedan for att
planen inte prévas av Lansstyrelsen om den antas.

Dirtill behdver paverkan och konsekvenser f6r byggnadsminnet Residenset
beskrivas tydligare.

Motiv for bedomningen

Riksintresse for kulturmiljo

Lansstyrelsen har i tidigare beslut 2011-09-02 godként MKB {6r jérnvags-
plan for Sparvig pa Skeppsbron och ddrmed &ven beskrivning av forutsétt-
ningar och konsekvenser f6r kulturmiljon. Av MKB for detaljplanen och
jarnvégsplanen framgér att eventuell nedmontering av §versta 1/2 metern av
den gamla forsvarsmuren pa en mycket begrinsad del kan bli foljden. Léns-
styrelsen forutsétter att djupare grundlidggning och storre ingrepp &n det i de
tva MKBerna angivna djupen inte behovs, vilket dr en viktig forutséttning
for att skadan pa riksintresset skall kunna godtas som "icke péataglig". De-
taljplanen bor pa ndgot sétt tydliggora detta. Se dven Lénsstyrelsens yttrande
over jérnvagsplan for Sparviag Skeppsbron 2011-10-28.

Riksintresse for kommunikationer — farled pd Gota Alv samt Vistlinken

Lansstyrelsen har per mail 2011-10-17 erhéallit synpunkter fran Sj6fartsver-
ket. Aven Trafikverket har limnat synpunkter i yttrande 2011-10-25 (kopia
har skickats direkt till kommunen). Enligt Sj6fartsverkets mening, kvarstér
ol6sta fragor om férjeterminalen. Hur klarar man samordning for trafiken
tvirs och ldngs dlven med det stora antalet avgangar och ankomster som
skall trafikera terminalen ? Kan k6 uppsté som innebér att passagerarbétar
maste ligga ute i dlven och farleden och vénta ? Behovs alternativa pé- och
avstigningsplatser ? Paseglingsskyddet finns inte med varken i den nu aktu-

Sida
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Postadress:
403 40 GOTEBORG

BesOksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:

Ekelundsgatan 1 031-60 50 00 (vaxel) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland samby.vastragotaland@lansstyrelsen.se

031-60 52 09 (fax)
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clla detaljplanen eller den planerade detaljplanen etapp 2'- kan det genomfd-
ras utifran gillande planer eller behovqr det planstdd i nagon av detaljpla-

nerna ?
I

Arbetet med en riskanalys har enlélgt uppglft paborj ats for att redaut bl a
sjosikerhetsfragor och paverkan pa-farledens funktion. Linsstyrelsen anser
bl a utifrén erhéllna synpunkter fran Sjéfartsverket att det dr nddvéndigt att
denna analys gors firdig inom ramen for planarbetet. Fragan om risker med
projektet bade 1 anldggning och drift med hinsyn till sjéfarten och hamnen
kan inte ansta till prévning enligt 11 kap MB, da det kan vara avgdrande f6r
beddmning av 1amplig vatten- och markanvéndning.

Ytterligare en fraga som maste behandlas i riskanalysen &r transporter av
farligt gods pé dlven och risker med dessa utifran forslag i aktuell detaljplan.
(Nu hinvisas i MKB till en tidigare genomford riskanalys for Véstra Eriks-
berg.)

Viktigt dr ocksa att de atgérder som slutligen foreslas i MKB f6r detaljpla-
nen (néir den ev. har kompletterats utifran riskanalys enligt ovan) kommer
med i sjélva planen och genomforandebeskrivning alternativt sékerstélls pa
annat sétt.

Riksintresse for kommunikationer — vdg och jarnvdg

Lénsstyrelsen anser dértill att de synpunkter som framforts av Trafikverket 1
yttrande 2011-10-26 angiende Gotatunneln (giller funktion och tillgang till
servicetunnlar samt alternativ firdvég da tunneln 4r avstidngd) samt Véstlan-
ken (se Trafikverkets arbets-PM Byggtekniska kommentarer Vdstldnken och
sparvdgen pa Skeppsbron daterad 2011-02-03) méste beaktas.

Hilsa och sdkerhet - buller

Riktvérden for buller dverskrids for ndgra befintliga bostéder. Detaljplanen
talar om att bullerskyddsatgéarder skall genomforas for de beror-

da bostdderna. Konkreta vem som ansvarar for att foreslagna kontroller
resp. atgirder blir genomforda resp. ndr detta skall ske. Lansstyrelsen anser
att detta bor kompletteras. Bullerproblematiken f6r tillkommande bostédder i
etapp 2 riknar Lansstyrelsen med hanteras i kommande detaljplan for etapp
2.

Halsa och sdkerhet — risker

Med avseende pa Rosenlundsverket, féreslar MKB:n som exempel pd moj-
lig atgérd en forstarkt mur mot Stora Badhusgatan. (hindra sparvégsutspar-
ning). Aven om denna &tgiird ligger utanfor detaljplanen, bar det beskrivas i
planen hur denna skall komma till stand, da det har med sékerstéllande av
sdkerheten inom detaljplanen att gora.

Oversvimningsfrgan har behandlats i planen och planbestimmelser finns
som reglerar ldgsta niva pa fardigt golv och 6ppningar i byggnader.
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Hilsa och sdkerhet — geoteknik

Lansstyrelsen framforde i samradsskedet att det geotekniska underlaget
méste kompletteras. Léansstyrelsen har erhdllit synpunkter fran SGI dven i
utstéllningsskedet.

Lansstyrelsen instimmer i SGIs konstaterande att totalstabiliteten maste
sikerstillas i planskedet. De synpunkter som framf6rs i SGIs yttrande 2011-
11-02 (bifogas) méste dirfor beaktas. Garantier maste kunna ges for att
nddvéndiga atgérder sékerstills i limplig form innan planen kan antas.

Synpunkter pa det utstiillda forslaget

Byggnadsminnet Residenset

Den foreslagna terminalbyggnaden kommer att placeras sé att Lansresiden-
set delvis bildar fond for nybyggnaden. Utformning och materialval for den
nya terminalbyggnaden blir darfor av hogsta betydelse. Hénsyn till dessa
forhallanden méste dérfor tas vid slutlig utformning av detaljplanebestim-
melserna.

Négra fysiska ingrepp &r enligt MKB for detaljplanen inte aktuella géllande
Lansresidenset, men paverkan och konsekvenser kan dock befaras upp-
komma till f6]jda av vibrationer mm. Dock har &ven ndmnts att férstirkning
av befintliga inféstningar for nuvarande gatubelysning kan vara aktuella.
Lansstyrelsen forutsétter att frigor om geotekniska forstarkningsétgérder
kontra residensets grundldggning, hénsyn till byggnaden vid utformning av
de tekniska detaljer som behovs for sparvigens funktion (bl a kontaktled-
ningar) samt sdkerhetsfragor i driftskedet med hénsyn till residensets an-
vindning beaktas och 16ses i fortsatt arbete. D4 residenset ér statligt bygg-
nadsminnen, pdminner Lénsstyrelsen ocksé om att eventuellt tillstand s6ks
hos Riksantikvarieambetet. Se dven Lénsstyrelsens yttrande dver jarnvags-
plan for Sparviag Skeppsbron 2011-10-26.

Vattenverksamhet — provning enligt 11 kap MB

Det har tidigare muntliga samradd mm angetts att inga arbeten i vatten ska
ske inom plan for spar. Lansstyrelsen uppmérksammar dock att sdvil ny
férjeterminal, utfyllnader i vattenomradet for att sikerstélla stabiliteten,
stddmurar vid kajer och h6jning av markomraden &r atgérder som foranleder
vattenverksamhet och ddrmed provning enligt 11 kap MB. Omfattningen av
arbeten i vatten behdver tydliggtras, helst samlat, i planbeskrivningen. At-
gérder som behovs, skall ocksa tas med i pagaende arbete med tillstindsan-
s6kan om vattenverksamhet enligt 11 kap MB (géller omraden inom hogsta
hogvatten).

Blir det fragan om grundvattensinkning, &dr &ven detta vattenverksamhet.
Kommer det att ske ndgon avsénkning av grundvattennivderna vid anlégg-
ning eller drift (t ex vid schakt som ska ske inom spont)? Detta behtver
klargoras for att forebygga stérningar som kan paverka stabilitetsférhéllan-
den for omkringliggande byggnader eller andra konstruktioner.
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Miljokvalitetsnormer for vatten och dagvattenhantering

Det gar inte tydligt att utlésa av detaljplanen hur dagvatten skall tas omhand.
Direkt avledning till dlven fran tak stéller sig Lansstyrelsen tveksam till.
Kan man arbeta med gréna ytor/gréna tak for att 13 tillstdnd ett bra lokalt
omhiindertagande ? Om fragan ldmpligen behandlas mer utforligt i senare
provning, bor det framgé av detaljplanen.

Gota &lv dr ett vattendrag som ér utpekat som nationellt sarskilt véardefullt
vatten for fiske. Det finns bide havsvandrande lax och ring. Géta &lv ingar
dven i1 Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt
forordningen (2001:554; 2006:1140) om miljokvalitetsnormer, MKN, for
fisk- och musselvatten (NFS 2002:6). Gota dlv omfattas ocksa av MKN for
vatten. Vattenforekomsten klassas som ett kraftigt modifierat vattendrag
(KMV) med malet att ni en god kemisk status 2015 och en god ekologisk
potential senast ar 2021. Vattenforekomsten bedoms idag ha en god kemisk
status, men risk finns att den inte bibehélls till f6ljd av befintliga halter av
kvicksilver. Den ekologiska statusen bedéms idag vara méttlig. Lénsstyrel-
sen vill erinra om att vid varje fordndring méste det framga hur planerade
atgirder paverkar aktuell vattenforekomsts status vad géller Ekologisk sta-
tus — Fysikalisk kemiska kvalitetsfaktorer och Kemisk status, sérskilt vad
giller prioriterade dmnen, samt hur det aktuella projektet avser att uppfylla
samtliga gillande MKN. I begreppet ingar dven att beskriva hur statusen
kan forbéttras genom projektet. Fragan dr framforallt aktuell i efterfoljande
provning enligt 11 kap MB, men behdver uppmérksammas dven i detaljpla-
nearbetet.

Beredning

Arendet har behandlats vid Linsstyrelsens beredning f6r samhé#llsbyggnads-
drenden 2011-10-20. I drendets slutliga handldggning har Jan Ottander och
Lena Emanuelsson, Kulturmiljéenheten, Sofia Stridsman, Vattenvérdsenhe-
ten, Lotta Sahlin-Skoog, Miljéskyddsenheten samt Birgit Willner, Enheten
for skydd och sikerhet deltagit. Arendet har granskats av Peter Nordstrom
efter foredragning av Karin Slittberg. Vad som angivits ovan géller som
statens samlade myndighetsuppfattning.
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Datum Beteckning

2011-11-02 5.50-0910-0684
A} Ert datum Er beteckning
Var referens/Regionkontor Gdteborg Linsstyrelsen Vistra Gotaland
C Hultén Samhillsbyggnadsenheten
Karin Slittberg

403 40 Géteborg

Detaljplan fér sparvag Skeppsbron inom stadsdelen Inom Valigraven | Géteborg
samt Jarnvagsplan fér sparvig Skeppsbron. Jarntorget — Stenpiren- Lilla Torget.
Utstéllning.

Yttrande
Statens geotekniska institut, SGI, har av Linsstyrelsen, Vastra Gotaland, erhallit rubricerade utstiill-

ningshandlingar for spérviig Skeppsbron med begéiran om yttrande. Detta yttrande &r en revidering av
SGI:s yttrande 2011-10-24 da det framkommit ytterligare geotekniskt underlag. Yttrandet omfattar bade
jérnvigsplan och detaljplan enligt 6nskemal fran Linsstyrelsen. Jirnvégsplanens stricka omfattar ett
omrade mellan i princip Jdrntorget och Vistra Hamngatan medan detaljplaneomrddet striicker sig frdn
korsning mot Rosenlundsgatan till Skeppsbroplatsen.

Tidigare yttranden

®  Detaljplan for Skeppsbron, Goteborg Stad; Yttrande samradshandling. SGI d nr 5.50-0910-
0683, daterat 2009-11-10.

= Jidrnvigsplan och MKB f6r spirviig p& Skeppsbron. SGI d nr 5.50-0910-0684, daterat 2009-11-
10.

»  Miljskonsekvensbeskrivning; Jirnvigsplan for sparvig; Jarntorget- Stenpiren- Lilla Torget;
Koncept 2011-04.06. SGI d nr 5.50-0910-0684, daterat 2011-05-03

= Miljokonsekvensbeskrivning. Jirnvégsplan for spérviig Skeppsbron. Jimtorget — Stenpiren- Lil-
la Torget, Goteborg Stad, 2011-07-08. SGI d nr 5.50-0910-0684, daterat 2011-08-15

Underlag
Jirnvligsplan
=  Planbeskrivning, utstéllningshandling 2011-09-14
*  Genomforandebeskrivning, utstéllningshandling 2011-09-14
»  Miljbkonsekvensbeskrivning; 2011-09-02
= Geoteknik, utstiillningshandling 2011-09-14.

Detaljplan
=  Planbeskrivning, Genomforandebeskrivning, grundkarta, iHustrationsritning samt plankarta med
bestimmelser , utstillningshandling 2011-05-31

=  Miljokonsekvensbeskrivning samt kvalitetsprogram for Skeppsbron; Utstillningshandling sep-
tember 2011
Samradsredogorelse, daterad 2011-05-31
Geoteknisk utredning for detaljplan. Spérviig Skeppsbron. PM Geoteknik. Upprittad av Sweco
Infrastructure 2011-07-01, uppdragsnummer 23090 003.

SGI:s synpunkter

Jéirnvéigsplan

SGI ser att tidigare synpunkter pa det geotekniska underlaget i stort beaktats. For sektion 8 (Geoteknik,
utstillningshandling 2011-09-14) vill vi dock pépeka att angivna siikerheter mot stabilitetsbrott for be-

fintliga férhallanden inte Gverensstéimmer med berdkningssektioner i bilaga 4 (Geoteknik, utstéllnings-

handling 2011-09-14).

Statens geotekniska institut Tel: 013-20 18 00 E-post.  sgi@swedgeo.se
Postadress, hk: 581 93 LINKOPING Fax: 013-2019 14 Postgiro: 1830 64-5
Besdksadress, hk:  Olaus Magnus vag 35 Intenet:  www.swedgeo.se Orgnr: 2021 00-0712

Postadress reg.kontor: Chalmers Vasa, Hugo Grauers gata 5B Tel: 031-778 65 60
41298 GOTEBORG Fax.  081-7785940
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Utmed S6dra Hamngatan samt Lilla Torget #r inte stabiliteten mot Stora Hamnkanalen tillfredstillande
for befintliga férhillanden och omfattande forstirkningsétgirder kriivs. En forutsittning 4r att befintliga
kajers status 4r tillfredsstéillande, vilket 4r osiikert i dagslégel, och det anges att utredning pagar. SGI
instdmmer i att atgdrder &r nodviindiga bade for befintliga forhillanden och fér att kunna genomfora
utbyggnaden av spdrviigen samt att mer omfattande dtgérder kan vara ndvindiga om kajernas status
inte &r tillfredstdllande. Det dr viktigt att det i jirnvégsplanen finns tillrickligt stort omrade for att kunna
genomfora tgéirder, vilket kan vara avhiingigt befintliga kajer m m, alternativt behdver det vara siker-
stéllt tillgang till dessa omriden och vem som ansvarar fér genomf$randet. Enligt gréins for jirnvigs-
mark pé ritning T- -32-1-301 synes omrédet begriinsat jaim{ort med foreslagna atgirder.

I Miljokonsekvensutredningen for jirnvégsplanen anges under kapitel 2.3 Byggnadstekniska férutsatt-
ningar att det inte kriivs dtgtrder inom angriinsande projekt t e x vattenomriden. SGI anser inte att detta
ir klarlagt utmed Stora Hamnkanalen med hinsyn till kajernas skick och eventuella behov av ytterligare
forstarkningsatgéirder.

Vid Rosenlundskanalen r inte stabiliteten tillfredstéllande utmed Rosenlundsgatan. SGI instimmer i
beddmningen att detta inte bor paverka jdrnvégsplanen. Det synes dock enligt ritning T—32-1-301 fin-
nas nérliggande planerade anlidggningar dér stabilitetsférbittrande atgéirder kan vara nddvindiga. SGI
forutsétter att nddvindiga dtgérder dr mojliga att genomfira inom géllande detaljplan och att den som
ansvarar for genomforandet utfor atgérder for att sékerstilla stabiliteten.

De geotekniska [Orutsiltningarna kommer att innebéira stora kray pé utforandet for att minimera omgiv-
ningspiverkan. SGI instimmer i att de geotekniska frigestillningarna méste beaktas och att erforderliga
geotekniska byggnadstekniska beskrivningar samt kontrollprogram och arbetsordningar uppréttas i
samband med detaljprojekteringen.

Detaljplan

I PM Geolteknik anges att ingen hojning av marknivier eller 6kad markbelastning kan tillitas utan for-
stirkningsitgirder i den norra delen av planomradet i anslutning till Skeppsbrokajen. Man forutsitter att
omradena ska pélgrundliggas. SGI instimmer i all dtgirder ir nddvindiga for att kunna anviinda omra-
det i enlighet med detaljplanens intentioner. Detta behdver siikerstiillas i planen. F6r omgivningspaver-
kan Gster om Residensbron, dir stabiliteten inle &r tillfredstillande, anser SGI att man i PM Geoleknik
klarlagt bedomning av sekundérskred pa ett tillfredsstdllande sétt.

For Stenpiren, sektion 4 i PM Geoteknik, anges att stabiliteten #r tillfredstéillande for befintliga forhal-
landen och att viss hgjning dr mojlig, tillsammans med lastrestriktioner, om befintlig kajkonstruktion ér
tillréickligt bra. Det anges att en utredning pagér for att faststilla statusen pé kajkonstruktionen. SGI
instimmer i att stabiliteten kan vara tillfredstillande {6r befintliga forhdllanden vid Stenpiren under
forutsiittning av att det antagande om befintlig konstruktion man gjort stiimmer men stabiliteten ir fiven
avhiingig av, enligt angivelse i berdkningssektion, maximalt muddringsdjup av 6 m i dlven. Finns det
begrinsningar av muddringsdjupet i eventuell befintlig miljddom? Om det saknas begriinsningar idag
bdr man i detaljplanen sékerstiilla max niva for muddring dér detta paverkar stabiliteten. Detta synes
dven vara styrande for mojlig hojning av markniva tillsammans med Kklarlidggande av konstruktionen.
SGI ser inte att det i dagsliget &r fullstdndigt klarlagt om tillfredstiillande stabilitet kan uppnis vid Sten-
piren med hénsyn till bl a konstruktionens status. De dtgiirder som kriivs ska vara reglerade i planen.

For 6vriga delar av detaljplaneomridet, som bertr Stora Badhusgatan fram till korsning med Rosen-
lundsgatan, instimmer SGI i alt totalstabiliteten r tillfredstéillande. For anslulande omréden som beror
jérnvigsplanen utmed Stora Hamnkanalen samt omgivande omréde kring Rosenlundsgatan iir inte stabi-
liteten tillfredstéllande.

For omradet langs Stenpiren och Skeppsbrokajen ska marknivder hojas, utfyllnader goras inom vatten-

omréde, kajer anléiggas etc. Det krivs stabilitetsforbétirande Atgérder for att marken ska vara limplig {or
dndamélet. I planbeskrivningens kapitel Stabilitet och grundliggning anges att det planeras att blivande
mark-, gatu- och kajplan ska grundldggas med pilar samt att Stenpiren ska hdjas under forutséttning att
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kajkonstruktionen &r i gott skick samt att markbelastning ska begrinsas. SGI anser att det i planen ska
vara sékerstillt att marken ir l&mplig eller kan goras lamplig. Krévs stabilitetsforbittrande atgérder,
lastbegrénsningar eller krav pa hojdsittning ska detta regleras i planen pa ett plantekniskt lampligt sitt.
SGI finner inte att plankartan med bestdimmelser sikerstillt detta. SGI &r tveksam till att bestimmelsen
om marklov sdkerstéller de arbeten som 4r ndvéndiga med hénsyn till stabilitet d& det redan i planen
méste vara klarlagt att marken &r eller kommer att bli limplig med hénsyn till ras, skred och erosion.

I genomforandebeskrivning héinvisas enbart till PM Geoteknik, Spérvig. Skeppsbron, Sweco, 2011-05-
31. Vi vill vdcka frigan om inte ansvarsforhédllanden rorande geotekniska stabilitetsdtgérder ndrmare bor
klargtras. Hanvisningen bor éven ske till aktuellt PM Geoteknik.

I Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplanen anges under kapitlet Risk Oversvimning och
skred att ett flertal atgiirder dr nodvindiga for att sikerstilla stabiliteten inom detaljplaneomréadet. Det
anges dven hir atgirder for utbyggnaden i Stdra Hamngatan och littfyllning vid Rosenlundgatan. SGI
instdmmer i att foreslagna &tgérder kan 15sa stabilitetsfrigorna men omfattningen 4r pé flera stéllen be-
roende av befintliga konstruktioners status samt vid Stenpiren beroende av lastbegrinsningar och mudd-
ringsnivaer. SGI anser inte det vara godtagbart, som det stir under Mojliga dtgérder i MKB, att aktivi-
tet/atgird som péverkar stabilitet for permanentskede ska utredas och sikerstiillas i ett senare skede.
Detta giller &ven PM Geoteknik kapitel 5.1. Vi anser att detta ska vara klarlagt och reglerat i planen.
Under byggskedet &r det dock viktigt att erforderliga kontrollatgéirder finns for att verifiera att stabilite-
ten blir sikerstilld.

SGI noterar #ven att det i detaljplanens Miljokonsekvensbeskrivningen under kapitel Risk/ Oversvim-
ning och skred/ Mojliga atgérder anges att det ur dversvimningssynpunkt krévs atgirder utanfor plan-
omradet i form av stddmurar vid kajer och hgjning av markomraden for att klara hela planomrédet. SGI
vill hir p&peka vikten av att stabiliteten for dessa &tgiirder maste verifieras och kontrolleras s4 att erfor-
derliga sikerheter mot stabilitetsbrott uppnds och att de dr mojliga att genomfora inom gillande detalj-
plan for avsett omréde.

Sammanfattning

For jirnvégsplanen anser SGI att det &r viktigt att det klargdrs hur befintliga kajers status &r och om
detta kan péverka griins for arbetsomrade alternativt vem som ansvarar for att tgirderna genomférs och
nir, Det &r oklart om redovisade grénser técker in de omriden inom vilka det anges att férstirkningar ur
stabilitetssynpunkt &r ndvindiga

For delaljplanen instimmer SGI i att geotekniska forstéirkningsatgérder dr nddvindiga inom den norra
delen av planomradet for att kunna se till att marken blir 14mplig for indamélet. SGI anser dock att det
inte &r klart reglerat i planen hur det sékerstélls att stabiliteten blir uppfylld t ex genom stabilitetsforbatt-
rande &tgdrder, belastningsrestriktioner eller krav pa hojdsittning (t ex muddringsniva).

Vi finner det nddvéndigt att ovanstiende synpunkter klarliiggs och att noédvindiga dtgiirder sikerstélls
pé ett plantekniskt godtagbart sitt innan planen antas.

SGI har inte granskat fragestillningar rorande markmiljo inkl markradon.
STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Myndighetsfunktionen
Verksamhet Gota élvdalen

(Z&/a'a 47%557&4

Carina Hultén
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